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aktarildiktan sonra Osmanh Devleti donemindeki seyahat anlayisindan ve yapilan
seyahatlerden bahsedildi.

Uciincii boliimde diinyadaki kara, deniz, demir ve hava yolu ulasimmn ilerleyisi
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Dérdiincii boliimde XIV-XX. yiizyillar arasinda yasams sairlerin divanlarindan
elde edilen ulasim araclarinin gectigi beyitler gercek ve mecazi anlam ornekleriyle
ifade edildi.

Hazirlanan bu yiiksek lisans tezinde ulasim araglarmin klasik Tiirk siirine nasil
yansidigl, ne gibi amaclarla, hangi benzetmelerle kullanildig1 belirtilmeye cahsildi.
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ROAD, TRAVEL AND TRANSPORTATION IN CLASSICAL TURKISH
POETRY

The study identified the vehicles in classical Turkish poetry and explained the
couplets in which the vehicles are mentioned.

In the first part of this thesis, which consists of four chapters, the Ottoman concept
of road was explained after the development of the concept of road in the world.

In the second chapter, after the change in the concept of travelling from the first
age to the modern age, the understanding of travelling and the journeys made
during the period of the Ottoman Empire were mentioned.

In the third chapter, after presenting the progress of land, sea, rail and air
transport in the world, transport in the Ottoman period was examined.

In the fourth part, the couplets containing the means of transport, taken from the
divans of the poets who lived between the X1V and XX centuries, were expressed
with examples of literal and figurative meanings.

The aim of this thesis is to show how means of transport are reflected in classical
Turkish poetry, for what purposes they are used and with what similes.
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GIRIiS

Ulasim, canli veya cansiz herhangi bir varligin belirli amaglar dogrultusunda bir yerden
bir yere tasinmasi anlamina gelir. insanligin diinyada kendini gdsterdigi ilk senelerden
beri zorunlu bir ihtiya¢ olan ulasim, Oncelikli olarak insanlarin yeni yerler kesfetmek,
giyinme ve beslenme ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla yayan olarak gerceklesmistir.
Insanlarin gelisip ihtiyaclarinin artmasi ve bir siire sonra insanlarin toplumlari
olusturmaya baslamasiyla bu toplumlarin ayakta kalmalarini saglamak ic¢in ulasim
alaninda da bir gelisim zorunlu olmustur. Tarim, ticaret, savas, goc¢ gibi sebepler
nedeniyle kullanilan; baslarda sadece yayan ve at, katir, deve gibi hayvanlar sayesinde
saglanan ulasim ve tagima, tekerlegin icadiyla kaldiraglar ve basit arabalarla saglanmaya

baslanmistir (Bakkaloglu ve Incekara, 2017, s. 56).

llerleyen senelerde iiretim artmis ve toplumlar arasi ticaret kavrami gelismeye
baslamistir. Uretimin artmasi ve ticaretin gelismesi, insanlarin iirettikleri mallar1 belirli
ve giivenli yollarla diger iilkelere tasimasi ve satmasini gerektirmistir. Bu yollardan en
bilinenlerinden Ipek yolu ve Baharat yolu gibi giizergahlarda insanlar, kervanlar
olusturmus ve mallarimi o donemki kara yolu ulagim araglariyla tasimislardir. Bu
yollarin ele gegirilmesi, yollara sahip olan medeniyete oldukca kar getiren bir durum
olmustur. Bu yiizden ulasimin ve tasimanin yogun oldugu bu yollarin kontroliinii ele
gecirmek icin medeniyetler arasinda savaglar yapilmis ve ulasimi giivenli bir sekilde
saglamak, o donemki insanlarin dncelikli konularindan biri olmustur (Sahin, 2020, s.

76-82).

Kara ulagiminin yaninda deniz yolu ile ulasimin gelistigi zamanlarda insanlar, ulagim ve
tagima araci olarak tekne, kayik, gemi gibi vasitalar gelistirmeye baslamiglar ve deniz
yolu kavrami da insanligin hayatina girmistir. Sonraki donemlerde yeni yollar
kesfetmek, savasmak vb. amaglarla yeni deniz ulagim araglari ¢ikmig ve deniz ulagimi
adina gelismeler her yiizyilda gittikge artmistir. Sanayi Devrimi’nin etkisiyle her alanda
gelisimin gorildigic XVII. ve XIX. yiizyillar, ulasim agisindan da verimli gegen
ylizyillar olmustur. Bu dénemde makinelesmeyle beraber buharli gemiler, vapur vb.
vasitalarla deniz yolu gelismis; bunun yaninda kara yolu ulasim araglart da

cesitlenmistir. Bu gelismeler, ulasimin ve tasimanin kolaylasmasini saglamis; ziraat,



sanayi ve ticaretin daha da gelismesine katki saglamisti. Bu donemde demiryolu
faaliyetlerine baslanarak kara ve denizin disinda yeni bir yol tasarlanmis ve yeni ulasim

araglar1, insanlarin hayatlarina girmeye baslamistir (Karataser ve Oztiirk, 2018, s.52).

Teknolojinin giderek gelismesi, XIX. ylizyildan sonra hava yolunun da hayata
gecirilmesine katki saglamistir. Ugak ve helikopterler, sicak hava balonlari, parasiitler,
zeplinler gibi araglar ortaya ¢ikmis; ulasim ve savas alaninin yani sira eglence sektoriine

de bu araglar girmeye baslamistir (Yalgin, 2016, 5.182).

Ulasim, yiizyillar gegtikge hiz kesmeden gelisimine devam etmis; otobiisler, tramvaylar,
metrolar, hizli trenler, hiz tekneleri, jet skiler gibi araglar hayata girmekle beraber,
giiniimiizde diinya digina ¢ikilarak bir uzay yolu olusmaya baslamis ve bu uzay yolu

icin yeni ulagim araglari tasarlanmaya baslanmistir.

Insanhigin varligindan itibaren siirekli gelismekte olan ulagim, klasik Tiirk siirinde de
kendine yer bulmustur. Sairler, donemlerinin olaylarina ve gelismelerine yabanci
kalmamis; bunlara beyitlerinde yer vermislerdir. Bu calismanin amaci ise alt1 yiiz
senelik klasik Tiirk siirinde ulasim araglarmin XIV ve XX. yiizyillar arasindaki
divanlara nasil yansidigini tespit etmek, bu ulasim araglarin1 konularina gore ayirip
gercek ve mecazi anlamda ne sekilde kullanildigini gostermektir. Bunlar disinda
donemin sairlerinin ulagim araglaria ne maksatla siirlerinde yer verdigini belirlemektir.
Inceleme, klasik Tiirk siirinin etkili oldugu yiizyillar1 kapsayip sairlerin Tiirkge divanlari
bu arastirmanin esasini olusturmustur. Toplam 291 divan taranmis ve ulasim araglari
tespit edilmeye calisilmistir. Ik béliimde, ulasim ve tasima icin en gerekli
kavramlardan biri olan yol kavrami agiklanmis; yol insalarinin ilk ¢aglardan yakin ¢aga
nasil bir ilerleme kaydettigi ifade edilmistir. Ardindan Osmanli dénemindeki yol
faaliyetleri ve yol kavramindan bahsedilmistir. Sonrasinda ise yol kavraminin klasik
siire ne sekilde yansidigi beyit ornekleriyle gosterilmistir. Ikinci boliimde ulagim
araclarin etkileyen bir diger konu olan seyahat kavrami ele alinmis, ilk ¢aglardan yakin
caga kadar seyahat anlayisi irdelenmistir. Hemen ardindan Osmanli donemindeki
seyahat anlayis1 aktarilmis ve Osmanl topraklarinda yapilan seyahatlerin yapilis amaci,
nedenleri gibi kavramlar belirtilmistir. Ardindan da seyahat kavraminin klasik sairler
icin ne anlama geldigi, beyit drnekleriyle islenmistir. Ugiincii bdliimde kara, deniz,

demir ve hava ulagiminin gelisimi; ulasim araglar1 6rnekleriyle birlikte verildikten sonra



Osmanli donemindeki ulasim sistemleri anlatilmis ve bunlar beyitlerle desteklenmistir.
Dordiince bolimde ise kara, deniz, demir ve hava yolu basliklari altinda Osmanl
doneminde kullanilan ulasim araclar1 6zellikleri, nitelikleri, kullanim amaglar1 ve
sikliklari, yillar igerindeki gelisimleri gibi yonleriyle ag¢iklanmis; ardindan tespit edilen
ulasim araglarinin gectigi beyitler ¢aligmaya alinmistir. Beyitler, gercek ve mecazi
anlamlar dikkate alinarak kendi iginde bir ayrima da tabi tutulmus; ulasim araglarina
yonelik verilen 6rnek beyitler yorumlanmistir. Boylece Osmanli donemindeki ulasim
araglarinin Klasik Tirk siirinde hangi maksatlarla, ne gibi anlatimlarla yer aldiginin

tespiti yapilmistir.



BIiRINCIi BOLUM
YOL

1. Eski Caglardan Osmanlr’ya Yol Kavram

Insanin bir yerden bir yere yol katetmesi i¢in temelde kullandig1 ilerleme hareketi olan
yiiriime, tarihin ilk anlarindan beri insanogluyla bir arada olmustur. Insanoglu yiiriiyerek
diinyay1 dolagmig, hayati1 tecriibe etmis ve c¢evreyi tanmmistir. Gordiigli yerleri
anlamlandirmaya c¢alismis ve medeniyete ulagsmak i¢in ¢abalamistir. Bir¢cok sebepten
dolayi siirekli yiiriime eylemi igerisinde olan insanoglu, bir noktadan sonra yollar insa
etmek zorunda kalmis ve yol kavrami, insanlik tarihinin basindan beri medeniyet unsuru
olarak goriilmiistiir. Insanlar, hayvanlarin su ve gida temini i¢in kullandig1 patikalardan
yiiriimeye baslamis ve bdylece ilk yollar1 olusturmuslardir. Tlk baslarda yiyecek ve gida
icin ingsa edilen yollar; zamanla daglardan, nehirlerden ve batakliklar iginden

genisleyerek yeni konumlar kazanmistir (Berk, 2020, s. 116-118).

[k yollarin avci-toplayici topluluklar tarafindan avlanmak, yiyecek ve igecek bulmak,
insanlarin atalarim1 gomdiikleri yerleri ziyaret etmek amaclariyla olustugu tahmin
edilmektedir. Bunun disinda siiriiler halinde gezen hayvanlarin olusturduklar patikalar,
stirekli ayn1 giizergahin kullanilarak bitkilerin ve topragin ezilmesinin sonucunda olusan
dogal yollar da ilk yol &rneklerinden olmustur. insanlar belirli kaynaklara ulasmak,
ticaret yapmak, savasmak gibi ¢esitli sebeplerle yollar1 insa etmis ve kullanmislardir.
Medeniyetler arasinda yapilan savaslar da yol olusumuna katkida bulunmus, bu yollarin
hakimiyetini ele gecirmek ve bolgedeki kaynaklari kontrol altina almak savasin
kazananin belirleyeceginden yol, eski caglardan beri dnemsenen bir unsur olmustur.
Yollarin olugmasinda cografya, iklim kosullari, arazi yapisi gibi unsurlar da etkili
olmustur. Riizgér, yagmur, kar, erozyon gibi dogal olaylar topragin yapisina etki etmis;
Avrupa ve Anadolu’da yollarin bakimi ve onarimi giivenlik, hizli yol almak gibi
sebeplerle eski ¢aglardan beri énemli bir konu haline gelmistir. insanlarin ulasim icin
kullandiklar1 hayvanlar, at arabalari, kagni gibi ulasim aracglar1 i¢in de yolun bakimli
olmasi 6nem arz etmis; mevsim sartlarinin yol actifi su birikintileri, daglardaki
patikalarin dik ve rampali olmasi, topragin ¢amurlu olmasi1 gibi etkenler bazen yollarin

yitip kaybolmasina bile sebep olarak yapilan yolculuklar biiyiik dl¢lide etkilemistir.



Iklimin kuru, topragm sert oldugu bélgelerde ise yolculuklar deve, katir gibi binek
hayvanlarla gergeklesmis, Afrika, Orta Dogu, I¢ Asya gibi bolgelerdeki yollar
varliklarini bugiinlere kadar stirdiirmustiir (Sahin Utku, 2018, s. 318-322).

Ilk Cag’daki en énemli kavramlardan biri de Ipek Yolu’dur. ipek Yolu, Dogu ile Bati
arasindaki ticareti saglamig, Orta Asya lizerinden Bati’ya en ¢ok ipegin gitmesinden
dolay1 yol da bu ismi almistir. Bu yol boyunca yapilan ticaret, Dogu ve Bat1 tilkeleri
arasindaki konumu da gostermis; kadim ticari yollara bir canlilik getirilerek yeni
yollarin da ortaya ¢ikmasina vesile olmustur. Boylece Ipek Yolu, uzun bir siire boyunca
ticarette gok dnemli bir yol olarak kullanilmis; bu yolun kontroliinii saglamak amaciyla
devletler arasi savaslar, ticaret iligkilerinin korunmasi amaciyla da iktisadi anlagmalar
yapilmigtir. Giiney Asya, Hindistan, iran ve Anadolu’yu kapsayan, siyasi yakinlik ve
kiiltiir birligi icerisinde olan Ashirand denilen alan da kadim uygarliklarin bulundugu
yer olmasi ag¢isindan O6nemlidir. Birgok uygarlik, bu alanda yolculuk ve tasimacilik
yapmak i¢in kadim yollar1 kullanmiglar ve bir yol agi olusturmuslardir. Bu yollar,
désenmemis olsa da uygarliklarin kullandig1 nakliye araclari i¢in yeterli olmus; uzun

slire boyunca hep bakimli tutulmustur (Sahin, 2020, s. 73-80).

Orta Cag’da ise yol kavrami genelde Romalilarin yaptig1 yollarla sinirlanmistir. Yollar,
kopriiler, gegitler gerektikge tamir edilmis ve askeri, ticari, idari ve dini amaclarla
kullanilmaya devam etmistir. Bu donemde tekerlekli vasitalar ¢ok kullanilmamais,
ulasimda binek hayvanlar tercih edilmistir. Orta Cag’da yol yapimi ¢ok dnemsenmese
de merkezi otoritenin disindaki feodal beyler, aristokratlar, sehir sakinleri ticaret
imkanlarin1 artirmak, yol giivenligini saglamak, sehirler arasindaki iletisimi temin
etmek i¢in yol insa ¢alismalar1 yapmislardir. Merkezi otoriteler ise genelde yollarin
bakimi, tamiri, yol vergileri, yollarin olgiileriyle ilgili kanunlarin koyulmasi; yollari
kullanacaklarin izin almasi gibi unsurlar1 Onemsemislerdir. Dogu Roma ile ayni
donemde Anadolu’da yasayan Selguklular da ayni sekilde yol kavramina Onem
gostermislerdir. (Sahin Utku, 2018, s. 337-342). ilk ve Orta Cag boyunca kara yolu
disinda deniz yolu da kara yoluna paralel bir sekilde gelisimini siirdiirmiistiir. Deniz
yolu, genellikle uzun seyahatlerde tercih edilmis; genel olarak ise ticarette
kullanilmistir. Akdeniz Ticaret Yolu, Kizildeniz Ticaret Yolu, Iran Denizi, Nil Nehri,

Ren Nehri gibi deniz ve nehir yollarindan yapilan tasimacilik ve ticari faaliyetler; tekne,



gemi, kalyon gibi ulasim araglarinin gelisimiyle artmis; yapilan ticaret sayesinde bir¢ok

yeni ticaret sehri ortaya ¢ikmistir (Yildirim, 2022, s. 200).

Osmanli Devleti’nde ise yol yapim c¢alismalar1 ¢ok goriilmese de Roma gibi onceki
medeniyetlerden kalma yol aglari, diizenli bir sekilde kullanilmaya devam edilmis;
Roma’dan ve Sel¢uklulardan kalan ana yollar, kervansaraylar, han, derbent gibi
yapilarin bakimi yapilarak insanlarin hizmetine sunulmustur. Osmanli haberlesme
teskilat1 i¢inde olan “Menzil Teskilat1” gibi tesislerin de var olmasi, yol aglarinin ne

kadar 6nemli oldugunu gosterir niteliktedir (Bazna, 2023, s. 234-235).

Osmanli padigahlarinin 6nem verdigi konulardan biri de Hac yollarmin bakimini
yaptirmak ve gilivenligini saglamak olmustur. Hacilarin ihtiyag duyduklar1 suyu
karsilamak, bedevi saldirilarini 6nlemek, hirsiz ve eskiyalarin saldirilarindan hacilari
korumak, Istanbul’dan Mekke’ye ulasan yollarin diizenini saglamak gibi faaliyetler her
donemde kutsal topraklar igin seyahat eden insanlara kolaylik saglamis ve devletin

oncelikli konularindan biri olmustur (Ekin, 2017, s. 397).

Tanzimat Donemi’ne gelindiginde ise yol yapim ¢alismalari 6nemsenmis; imar
faaliyetlerini baslatmak icin biitce ayrilmis ve oOzellikle yol ve koprii yapimim
desteklemek i¢in Nafia Nezareti kurulmustur. Yol talimatnameleri iceren Tarik
Komisyonu adinda bir kurulus da gorevlendirilmis, yol yapim faaliyetleriyle ilgili yasal

diizenlemeler ¢ikarilmistir (Bazna, 2023, s. 235-237).

Sanayi Devrimi’nin sonucunda buharla calisan makinelerin icadi, yol kavraminin da
cesitlenmesini saglamistir. Kara ve deniz lizerinden belirli ulasim araclartyla yapilan
yolculuklar, artik demir ve hava yolu araciligiyla da yapilmaya baslanmis; ulasim
araglarinin ¢esitlenmesiyle birlikte ticari, dini ve askeri gibi amaglarin yan1 sira insanlar
dinlenmek, yeni yerler gormek, kesifler yapmak gibi amaglarla da bu yollardan
faydalanmaya baslamislardir. Yol ve yolculukla ilgili bu donemdeki gelismeler, uzun
zamandir var olan seyahat kavramina da etki ederek diinyada bir turizm anlayisinin
gelismesine vesile olmustur. Yollarin daha kolay asilmasi, yolculuklarin siiresinin
azalmas1 ve her siniftan insanin rahat bir sekilde bir¢ok bolgeye ulasim saglayabilmesi;

Avrupa, Amerika ve Osmanli topraklarinda bir seyahat anlayisinin olugmasina neden



olmus; bu vesileyle de yol kavrami her gecen giin daha da Onemsenerek varligini

stirdirmeye devam etmistir (Solmaz, 2019, s. 876-878).
2. Yol imgesinin Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Yol kavrami, temel bir konu olmasi sebebiyle insanligin varligindan itibaren ge¢misten
giiniimiize bircok destani, tarihi ve edebi metinlerde ¢esitli yonleriyle islenmistir.
Edebiyat da yol kavramina 6nem veren dallardan biri olmus ve yola dair imgeler klasik
Tirk siirinde sik¢a kullanilmistir. Sairler, bulunduklar1 ya da gectikleri yollari siirlerinde
gercek anlamlarla tarif etmekle birlikte mecazi bir anlamla da yol kavramindan
faydalanmiglardir. Ciinkii yol, sadece gegilecek bir toprak veya tas pargast degil; insan
hayatina yon veren bir kilavuzdur. Hayat, diisiince, yasayis bigimi, kiiltiir, dil, yazmak,
konusmak, felsefe, ask, vefa, sevgili, kavusma, ayrilma, hakikat, yalan gibi ifadeler bir
yoldur sairlerin goziinde. Insan, hayat yolculugunda bu yollardan gecerek yolcu olur.
Sairler de bu yolcularin hikayelerini beyitlerinde isleyerek anlatmayi kendilerine gérev

bilmislerdir.

Klasik Tiirk siirinde yer alan yolla ilgili gercek anlamli kullanimlara 6rnek vermek
gerekirse beyitlerde yollarin dik, engebeli, ¢ukurlarla kapli olmasi gibi nedenlerle
yuriinmesinin zorlugundan bahsedildigi gibi hava sartlar1 yiliziinden karli, ¢amurlu,
riizgarl gibi ifadelerle de yol durumu anlatilir. Za’ifi, Kitdb-1 Ser-giizest-i Za'ifi adli
eserinde yaptigi bir yolculuk sirasinda yollarin daglardan gegtigini, alt1 karis karla kapli
oldugunu ve bu yolda yayan bir sekilde yiiriidigiinii soyleyerek yaptigi seyahatin

zorlugunu dile getirir:
Dediler daglardur yollarunuz
Dipidir kar sag u sollarunuz
——

Yiiridiik berf iistinde piyade

Kar idi alt1 karigdan ziyade (Anhegger, 2012: 147-148)



Bursali Belig de beyitlerinde bir deniz yolculugu esnasinda hava sartlar1 yiiziinden
cektigi sikintilar1 anlatir. Riizgarin ¢ok siddetli olmasi sebebiyle denizin dalgali
oldugunu sdyleyen sair, deniz yolculugunun zorlugundan bahseder ve bu durumdan

dolay1 timitsizlige kapildigini belirtir:
O giin oldugi i¢iin bad-1 sedid

Gemiye girmeden olduk nevmid

Heybet-i kahri ile Mevlanun

Bulgur evserdi dili deryanun

Her biri bir tarafa old1 revan

Biz de kesti ile gest itdik o an

Yine bir Iu’b ile o bir kayada

Har u has gibi olup deryada

Esmesi sebt giini bad-1 sedid
Bizi Istanbul’dan itdi nevmid (Abdiilkadiroglu, 1997: 209-210)

Trabzonlu Hazinedar-zade Agah Osman Pasa da kasidesinde Van’a olan yolculugunu
anlatirken yolun g¢esitli badirelerle dolu oldugunu belirtmek igin “felaket yolu”
kavramini kullanir. Bu felaket yolunda tehlikeli daglari asan, mevsimin kis olmasindan
dolay1 siddetli sogukla miicadele eden ve yolculuk boyunca haydutlarla karsilasan sair,

binbir mesakkatle sehre vardigini soyler:



Nagar erba‘in-i felaket-rehinde

Diisdiim reh-i helake bir Allah bir de ben

Asdim ‘aceb menazil i kith-sar-1 mehleke

Cib-1 tevekkiil elde vii egnimde bir kefen

Ug meh tamam Kat*-1 tarik-i sefer ediip

Cekdiim sita seda’idi ¢ok havf-1 rah-zen

Yiiz bin mesak u derd i felaketle gii¢ bela
Varildi Vana serde kiilah belde bir resen
Trabzonlu Hazinedar-zade Agah Osman Pasa, K. 8 / 36-39 (Uzun, 2020, s. 107)

Bahsedildigi gibi sairler, siirlerinde yolu sadece gergek anlamlariyla kullanmamais; soyut
anlamlarda kullandiklar1 beyitlerde gesitli benzetmelerle yol kavramina yer vermislerdir.
Onlara gore s6z; manevi bir seyahat yaparak insana, hayal diinyasina, ruha, kutsi
alemlere ulasir. Boylece sairler siirin, edebiyatin kendisinin de aslinda bir yol, yolculuk
oldugunu ifade ederler. Muhammet Nur Dogan da Yol ve Yolcu Metaforu Baglaminda
Klasik Siiri Anlamak baslikli makalesinde edebiyatin bir yolculuk oldugunu; sézlerin,
insanin ruhuna ve kalbine bir seyahat yaptigini sdyler. Siir ve edebiyatin ruhun bir gocii
oldugunu ifade etmek i¢in Nedim, Nef’i, Fuzili, Seyh Galib gibi énemli klasik Tiirk
sairlerinden beyit 6rnekleri verir. (2011, s. 145-164)

Klasik Tirk sairleri; ask, vasl, vefa, gam, goz, kas gibi kelimeleri yolla bagdastirarak
sevgiliyi anlatmak i¢in kullanirlar. Baki, sevgilinin gamzelerinin kili¢ gibi, kaslarinin ise

usta bir okc¢u gibi oldugunu soyler. Sevgili, ask yolunda kiligtan gamzeleri ve oktan



kaslartyla as181 avlamaya c¢aligsmaktadir. Bu yilizden ask yolu; yaralanmaya miisait,

oldukg¢a mesakkatli bir yoldur:
Gamzeler tig-zen olmisdur ol ebrii kavvas
Réh-1 ‘aski bugiin ol kas1 kemanum gozediir
Baki, G. 68 / 2 (Kiigiik, 2015, s. 142)

Fuzali de “ask yolu” kavramini kullanir ve bu yolda gam ve derdi ne kadar ¢ok artarsa
kendisi i¢in o kadar iyi oldugunu sdyler. Sevgilinin acisim1 ¢ekmek, onun igin bir

nimettir ve sair, bu yoldan hosnut olur, bunu arzular:
Coh olduk¢a gam u derdiim reh-i 1sk i¢re hos-halem
Fuzali sad olup siikr etmeyem mi ni‘metiim artar
Fuzili, G. 101 / 7 (Kiling, 2021, s. 465)

Seyhiilislam Yahya, gonliiniin sevgi yolunda c¢ok acilar c¢ektigini fakat ask pazarinda
karmin da ¢ok oldugunu soyler. Ona gore ancak aci ¢ekmekle sevgiliye ulasilabilir ve
ask yolunda ¢ok eziyete maruz kaldigi i¢in, ask islerinde en ¢ok faydayi da kendisi

gorecektir:
Ne mihnetler kazanmigdur goniil rah-1 mahabbetde
Bi-hamdi’llah ki ¢okdur assimuz bazar-1 ‘askunda
Seyhiilislam Yahya, G. 300 / 3 (Kavruk, 2001, s. 324)

Fuzili’ye gore goz, giizellerin goniil miilkiine girdigi bir yoldur. Sair, gézlerden gonle
olan yolculukta giizellerin bu yolu rahatca asabilmesi i¢in kendine seslenir ve

gdzyaslarinin buna engel olup yolu kapatmamasi gerektigini sdyler:
Goz yohdur ki goniil milkine hablar girer andan
Dutma ey esk an1 bi’llah ki ‘aceb rah-giizerdiir

Fuzili, G. 81 /2 (Kiling, 2021, s. 445)
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Sevgilinin agkinin yolunda 6lmek de asiklar i¢in yapilacak en giizel seylerden biridir.
Baki de sevgiliden ayrilmay1 ¢ok kotii bir felaket, onun yolunda 6lmeyi ise kolay bir is

olarak sayar:
Senden ayrilmak kat1 miiskil beladur dostum
Yoluna 6lmek eger¢i ‘asika asan geliir
Baki, K. 6 / 6 (Kiigiik, 2015, s. 20)

Goniil, sevgilinin derdinin acisin1 sarap kadehiyle hafifletir; ruh ise sevgiliye kavusma

yoluyla huzur bulur:
Cam-1 derdiinle dil huzir eyler
Réah-1 vaslunla rih rahat olur
Baki, G. 93 / 2 (Kiigiik, 2015, s. 158)

Baki, sevgiliye olan vefasini anlatmak igin “vefa yolu” kavramini kullanir. Sair, yolunda
kaybolmamak icin sevgilinin acisindan yararlanir ve gamdan dolay1r goziinden akan

kanl yaslarla yollara igaret birakir. Boylece kolaylikla vefa yolculugunu atlatir:
Rah-1 vefada yitiire diyii gamun beni
Hln-ab-1 dide yollara yir yir nisan ider

Baki, G. 109 / 6 (Kiigiik, 2015, s. 169)

Seyhiilislam Yahya da “vefa yolu” kavramini kullanarak sevgiliye seslenir. Feryadini
isitmediginden ve vefa yolunu tutmadigindan dolay1r ona sitemde bulunur. Sevgilinin

as181 umursamazlig, sairi izer ve kendisine neden yabanci gibi davrandigini sorgular:
Feryadumu isitmediin rah-1 vefaya gitmediin
Bir asinalik itmediin bi-gdne mi sandun beni

Seyhiilislam Yahya, G. 437 / 4 (Kavruk, 2001, s. 464)
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Fuzili, Mecnun ile kendini karsilastirarak kendisinin gam yolunda kalip Mecnun’un
gitmesine sasirilmamast  gerektigini ¢linkii  hastalikli  biriyle saglkli birinin

yolculugunun zor olacagini belirtir:
Gam yolinda men kalup getdiyse Mecnin yoh ‘aceb
Sayruya diisvardur hem-rehlik etmek sag ilen
Fuzili, G. 222 /2 (Kiling, 2021, s. 592)

Yol, sevgiliye kendini feda etmek anlaminda “sevgilinin kapisinda yol toprag: olmak”
deyiminde kullanilir. Baki, sevgilinin kapisinda onun bastigi yolun tozu olmayi ¢ok

yiice bir mertebe olarak gortir:
Kapunda hak-i rah olmak bana va’llahi rif”atdiir
Egerci kim beni diiskiin sanup iiftadediir dirler
Baki, G. 185 / 4 (Kiigiik, 2015, s. 214)

Sevgilinin as1g1 umursamazhigini da anlatmak i¢in Baki, beytinde sevgilinin yerlere

basmamasinin nedenini onun yolunda toz olan asiga baglar:
Hak-i rah oldugum goriip ayagin
Yirlere basmaz old1 canane

Baki, G. 471 / 4 (Kiigiik, 2015, s. 392)

Yol kavrami, tasavvufi ve dini anlamlarla da klasik siirde yer bulur. Fuzili, tevekkiil
etmenin dnemini vurgulamak adina tevekkiil yolundan ayak cekilmemesi gerektigini,
istenilen seye ulagmak icin sabirla, kararlilikla Allah’a giivenilmesi gerektigini ifade

eder:
Ey Fuziili gekmesen rah-1 tevekkiilden kadem
Menzil-i maksida yetmekdiir mukarrer men zaman

Fuzili, G. 215/ 7 (Kiling, 2021, s. 585)
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Fuzali, sapkinliktan kurtulmak igin yol gosterici olan rehberin getirdigi dine uyulmasi

gerektigini sOyler ve seriat yolunun tutularak kurtulusa erilebileceginden bahseder:
Ey Fuzdli reh-i ser¢ini dut ol rahberiin
Bu tarik ile dalaletden 6ziin eyle reha

Fuzili, G. 5/ 7 (Kiling, 2021, s. 363)

Baki, Kanuni Sultan Siileyman i¢in yazdigi mersiyede padisahin bu gegici diinyada
heveslere kapilip liizumsuz islerle ugragsmadigini, Allah yolunda kilicin1 savurdugunu

sOyler:
Dest-i fenada miirg-i heva turmayup konar
Tigun Huda yolinda sebil itdi kanlar1
Baki, Mus. VI/ 4 (Kiigiik, 2015, s. 79)

Seyhiilislam Yahya da tasavvufi bir anlamla ask yolundan ayrilmamak gerektigini, Allah

yolunun kapisinin ancak bu sekilde agilabilecegini iletir:
Tarik-i ‘askdan itme tecaviiz ey Yahya
Ki sana rah-1 Huda bil bu bab ile agilur
Seyhiilislam Yahya, G. 125/ 5 (Kavruk, 2001, s. 149)

Seyh Galib, rehber olarak kabul ettigi Mevlana’dan Allah yolunda, dogru yolda olmanin

gerekliligini 6grendigini sdyler:
Bu ma‘na rith-1 Mevlanadan ilham oldu bi-siibhe
Bize rah-1 hidayet gosterir hitkkm-i ‘iyan verdi
Seyh Galib, K. XV / 20 (Giirer, 1993, s. 82)
Seyh Galib, beytinde mensubu oldugu Mevlevilik tarikatinda kiminin namini ve sanini

terk ettigini, kiminin ise itibar hevesine diistiigiinii sdyleyerek sasirip kaldigimi ifade
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eder. Sair, tarikati bir yol olarak ele alir ve Mevlevilik yolunda nefislerin terbiye
edilmesi gerektigini diislindiigiinden bunu basaran insanlara hayranlik duymakla

beraber nefsine uyanlara da hayret ettigini dile getirir:
Reh-i Mevlevide Galib bu sifatla kaldi hayran
Kimi terk-i nam i sana kimi i‘tibare diisdii
Seyh Galib, G. CCCXIV / 7 (Giirer, 1993, s. 578)

Yol kavrami, diirtistliik ile de iligskilendirilip kullanilir. Nedim, goniil ehli oldugundan
dolay1 basindan belanin eksilmedigine deginir ve hatasinin diiriistliik yolunu tutmasi,

1srarla bu yolda kalmasi oldugunu ifade eder:
Ehl-i diliz felekde belamiz budur bizim
Tutduk reh-i savabi hatamiz budur bizim
Nedim, G. 87/ 1 (Macit, 2017, s. 245)

Sairler; siiri, edebiyati ve sozii de yol kavramiyla birlikte kullanirlar. Nef*i, kendi
siirinin niteligini 6vmek ve doneminin siir bilincini yermek i¢in soziiniin tuhaf, zavalli
bir semte diistiigiinii sdyler. Bu semtte ne yeni fikir yollar1 ne de eskilerin tadi vardir.
Sair, siirinin yolunun bdyle bir semte diistiigii, yani boyle bir zamana denk geldigi i¢in

hayiflanir ve kendi nazmini devrindeki herkesten {istiin tutar:
Diise bir semt-i garibe reh-i fikr-i nazmi
Ne tarik-1 revis-i taze ne va‘di-i kadim

Nef'i, K. 7/9 (Akkus, 2018, s. 44)

Seyh Galib de s6z yolunda mazmun rehberine uydugunu ve anlamlar semtine dogru
yola ¢iktigim1 sOyler. Niikteli sOyleyisler, giizel anlamlar pesinde olan sair, edebiyat
yolculugunu s6z yolu olarak ifade eder ve essiz, hos anlamli mazmunlar bulma gayretini

beytinde gozler oniine serer:

Galib hulasa rast-rev-i semt-i ma‘niyim
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Réah-1 suhanda rehber-i mazmina uymusum

Seyh Galib, G. CCVI / 6 (Giirer, 1993, s. 497)
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IKINCi BOLUM
SEYAHAT

1. Tk Cagdan Yakin Caga Seyahat

Seyahat, ilk zamanlardan beri insanligin en 6nemli olgularndan biri olmustur. Ilk
caglarda insanlar; gog¢, avlanma gibi zorunlu faaliyetler nedeniyle olduklar1 yerden
baska bir yere seyahat etmis; caglar ilerledik¢e de saglik, din, ticaret gibi baska
alanlarda ihtiyaglarin artmasi sebebiyle seyahate siklikla basvurmuslardir. ilk insanlar;
zorlu cografi sartlar, daha giivenilir yerlerde yasama istegi, giinliik olarak hayatta kalma
miicadelesi vermenin zorunlulugu gibi sebeplerden dolay: yiiriiyerek kitalar1 agmis;
diinyanin farkli yerlerine dagilmislardir. Yeni yerlerin kesfiyle beraber ¢esitli kaynaklara
ulasan ve atesi bulan insanlar, M.O. 10000’li yillarda yerlesik hayata gegmeye
baslamislar ve bu durum da seyahatin artmasina vesile olmustur. Neolitik donemde
tagimacilik alanindaki buluslar, 6ncesinde insanlarin yiiriiyerek veya binek hayvanlarim
kullanarak yaptiklar1 seyahatleri artirmis; yapilan kano, sal, tekne, gemi gibi araglarla

uzak mesafe yolculuklarinda deniz yolu kullanilmaya baslanmistir (Call1, 2015, s. 6-8).

Tarihin ilk uygarlik merkezi olan Mezopotamya’da da ticaret amagli seyahatler siklikla
yapilmigtir. Seyahat, iktisadi amaglarla kullanilmig; yemek bulmak, degerli kaynaklara
ulasmak, kesif meraki gibi nedenlerle de seyahat kavrami gelismeye baslamistir. Insan
niifusunun ve dolayisiyla ihtiyaglarinin artmasiyla Mezopotamya’dan indus Vadisi’ne
kadar ticaret yollar1 olusturulmus; bu yollar sayesinde kiiltiirler birbirleriyle etkilesim
igerisine girmis ve sehirler, devletler arasi seyahatler ¢ogalmaya baslamistir. Ihtiyaglarm
karsilanmasi diginda insanlarin diger sehir ve devletleri gérme meraki, Seyyah
kavramini ortaya ¢ikarmig; seyyahlar, kara yolculugunun yani sira deniz yolculugundan
da yararlanarak diinyay1 kesfetmeye baslamiglardir. Ticaret ve kesif amacinin yani sira
saglik ihtiyaglari, medikal tedaviler, egitim ihtiyaglar1 ve dini torenler gibi sebepler de
ilk caglarda insanlarin seyahat etmelerinin sebeplerinden olmustur. Farkli iklim
kosullarinin gesitli 6zelliklerinden yararlanmak isteyen insanlar, degisik bolgelere
seyahat etmis; sifacilarin bilgilerinden ve tecriibelerinden yararlanarak sagliklarini

tyilestirmek istemislerdir. Fakat saglik amacli yapilan bu seyahatler, masrafl
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olmalarindan dolay1 Endiistri Devrimi’nin sonrasina kadar zengin ve iist siniftan olan

insanlarin yaptig1 seyahatler olarak kalmaya devam etmistir (Acar, 2020, s. 309-310)

Ticaret amaciyla yapilan seyahatlerin disinda savas amaciyla yapilan seyahatler de
vardir. Ornegin Biiyiik Iskender’in fethetme ve kesfetme arzusuyla ordusunu
Yunanistan’dan Asya i¢lerine yiirlitmesi ve gittigi yerlerde yeni sehirler kurup oradaki
kiiltiirel etkilesimleri artirmasi da ilk caglardaki seyahat hareketlerinden biri olmustur

(Call1, 2015, 5. 9).

Eski Yunan Uygarligindaki festivaller, olimpiyat oyunlari, dini tdrenler gibi faaliyetler
de seyahatlerin yapilma sebeplerinden olmustur. Genellikle dini amaglarla diizenlenen
olimpiyat oyunlarii izlemeye gelen seyirciler; sehirdeki eglence gosterileri, dinsel
torenler, iinlii bina ve anitlar1 yakindan gérme, toplu eglencelere katilma, konaklama ve
yeme-igme  gibi  hizmetlerden = faydalanmiglar;  seyahatlerini  kolaylikla
gerceklestirmislerdir. (Solmaz, 2019, s. 872-873).

Antik Yunan doneminde sorgulama iizerine temellenen felsefenin yayginlasmasi,
seyahatlerin ¢ogalmasina da vesile olmustur. Bir¢ok filozof seyahatlere 6nem vermis ve
bilgi edinmek amaciyla diinyay:r dolagsmistir. Boylece diinyay1 dolasarak bilgi edinme
fikri, seyahat anlayisini gelistirmis ve bir¢ok filozof seyahatlere ¢ikmistir. Filozoflarin
disinda bireysel merakini gidermek igin yola koyulan seyyahlar; ilham yakalamak,
siirlerini ve linlerini yaymak icin gezen sairler de bu donemde seyahat eden insanlardan

olmuslardir (Acar, 2021a, s. 121).

[lk cagda Antik Yunan ve Roma, seyahat kavramina olduk¢a &nem veren
imparatorluklar olmustur. Oyle ki Roma dénemindeki bir¢ok faaliyet cagdas turizmin
baslangic1 olarak sayilmis; Romalilar yaptiklar1 oteller, miizeler, restoranlar, konser
salonlar1 gibi turistik unsurlarla uzun bir siire boyunca asilamayacak bir diizen
olusturmusglardir. Roma Dodnemi’nde baslayan diizenli yol c¢alismalari, seyahat
anlayisimi Oylesine gelistirmistir ki onceki donemlerde olmayan bir hizla sehirlere ve
iilkelere seyahat miimkiin olmus; seyahat artik zevk i¢in yapilan bir olguya doniismeye
baslamistir (Calli, 2015, s. 11). Seyahatin Roma Doénemi’nde gelismesinin nedenleri
arasinda ise ticaretin ve refah seviyesinin yiikselmesi, kara yolu aginin genislemesi ve

yol giivenliginin saglanmasi, Roma parasinin her yerde kullanilan ortak para olmasi,
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asillerin kole caligtirarak iiretim faaliyetlerine katilmamasi ve bundan dolayir bos
zamanlarinin olmasi, imparatorlugun genis hakimiyet alanin1 elinde bulundurmasi 6rnek
gosterilebilir. {1k diizenli yollar1 kullanan Romalilar, yeni ulasim araclar1 gelistirmisler
ve boylece giinliik olarak alinan yol mesafesi 150 kilometrelere kadar ¢ikmistir. Ayrica
su ve kaplicalara diigkiin olan Romalilar, ilk kaplicalar1 da yapmislar ve tatil amagh
villalar insa ederek turistik yerler olusturmuslardir. Bunlarin yam sira kiiltiir turizmi,
kaplica turizmi ve spor turizmi gibi tiirlerin ortaya ¢ikmasinda kiigiik de olsa bir rol
oynamiglar; bu tirler sayesinde seyahatin ve turizmin gelismesine katkida

bulunmuslardir (Solmaz, 2019, s. 873-874).

381 yilinda Hristiyanligin Roma’da resmi din olmasiyla beraber seyahat anlayisina yeni
bir goriis daha eklenmis; Kudiis seyahatleri, bu yildan itibaren dini amagla yapilan
seyahatlerden biri olmustur. Kudiis disinda Roma ve Atina’daki manastirlar da ziyaret
edilen dini yerlerden olmus, ziyaretgilerin barinmasi igin konaklama gibi hizmetler de

manastirlarda goriilmeye baslanmistir (Acar, 2021a, s. 123-124).

Orta Cag’a gelindiginde ise yapilan seyahatler, Ipek Yolu'nun giiglenmesiyle beraber
artarak kitalararasi yapilan bir duruma doniisse de bu donemde artan dini etki, seyahatin
tizerinde olumsuz bir etki birakmistir. Antik Yunan ve Roma uygarliklarinda goriilen
zevk, eglence, spor oyunlari, festivaller ve bunlar i¢in yapilan seyahatler Orta Cag’da
Hristiyanligin etkisiyle beraber yok olmus; bunlarin yerini dini amacla yapilan
seyahatler almistir. Hristiyanlar Vatikan’1 ve Saint Martin’in mezarini ziyaret amaciyla
seyahatler yapmis; Miisliimanlar ise Mekke, Medine, Kerbela gibi yerlere seyahat
etmiglerdir. Kudiis ise her inanista kutsal sayilan bir yer oldugu i¢in oldukga fazla

seyahat edilen bir yer haline gelmistir (Onhan, vd., 2018, s. 271-272).

638 yilinda Hz. Omer’in Kudiis’ii fethiyle beraber Miisliimanlar da Kudiis’e hac
yapmaya gitmiglerdir. Kudiis, her ne kadar Hristiyanlarin elinden ¢iksa da bu bolgeye
yapilan Hristiyan seyahatleri azalmamis; hatta daha da artarak devam etmistir.
Avrupa’da olan Hristiyanlar ise kutsal kalintilar a¢isindan énemli olan Istanbul, baz1
azizlerin mezarlarmin oldugu Ingiltere, Fransa, Italya gibi doguda olmayan hac
rotalarini tercih etmisler; seyahatlerini bu amaglar dogrultusunda yapmislardir (Onhan,

vd., 2018, s. 272).
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Orta Cag’in en Onemli olaylarindan biri de Hacgli Seferleri’dir. 1095-1270 yillar
arasinda yapilan sekiz seferden meydana gelen bu akinlarin ana amaci Avrupali Katolik
Hristiyanlarin Miisliimanlarin elinde bulunan kutsal topraklari geri almak olsa da
bunlarin disinda Avrupalilarin Orta Dogu’da Miisliimanlarin elinde bulundurduklari
ticaret yollarini ele gegirme istekleri, Papa ve din adamlariin giiglerini artirma ¢abalart,
Avrupa’nin Dogu’nun zenginliklerini sdmiirme ve soylularin Dogu topraklarini isgal
etme arzular1, Avrupa topraklarini tehdit edecek sekilde Miisliimanlarin gii¢ kazanmasi
ve onlardan kaynaklanan korkunun artmasi, Papa’nin Miislimanlarla savasmanin
Hristiyanlar1 cennete gotiirecegi diisiincesi gibi sebepler de bu akinlarin amaglar
arasinda olmustur. Hagli seferleri, biiylik bir yikim ve 6lim getirse de bu yolcuklar ile
toplumlar arasi etkilesimler artmis; kitalar arasi dinsel amacgli seyahatler baglamis ve
bir¢ok turist, bolgeyi tanitan eserler meydana getirip insanlarda merak ve kesfetme

istegi uyandirmistir (Solmaz, 2019, s. 875-876).

Orta Cag’da dini amagl seyahatlerin disinda Vikinglerin Norveg, isveg, Danimarka,
Ingiltere, Fransa gibi yerlere yagma, kesif ve savas amacl yaptiklar1 seyahatler 6rnek
gosterilebilir. Norveg krali ile sorun yasayan bazi Vikingler de batiya dogru yola ¢ikarak
izlanda, Grénland gibi adalar kesfetmisler ve buralarda yasamaya baslamislardir (Acar,
2021b, s. 294-295).

Orta Cag’da dinin baskis1 yliziinden Roma donemindeki zevk, eglence ve dinlenme
amaciyla olusturulan hamamlar, arena oyunlar, festivaller giderek onemini yitirmis ve
bunun sonucu olarak da yapilan seyahatler olduk¢a azalmistir. Fakat Osmanl
topraklarinda Roma’nin mirasi1 olan hamamlar, kervansaraylar, hanlar varligim1 ve
canliligim siirdlirmiis; ticaret, zevk ve saglik amacli seyahatler Osmanli doneminde

goriilmeye devam etmistir (Onhan, vd., 2018, s. 275-276).

Orta Cag’daki Islam cografyasinda ise seyahatlerin birgok amaci oldugu goriilmektedir.
Alimler, Kur’an’m daha kolay anlasiimasini saglamak i¢in hadis toplayicilar olarak
seyahat etmigler; X. yiizyilda bu faaliyetler daha da artmis ve yiizlerce kisi hadis
toplamak, ilim 6grenmek amaciyla seyahat etmistir. Yapilan bu dini seyahatler, islam
cografyasin1 sekillendirmis; ilmin sadece kitaplardan ogrenilemeyecegini diisiinen
ogrenciler, bagka sehirlerdeki hocalardan ders almak, ilim 6grenmek gibi amaclarla

siklikla seyahat etmislerdir. Islam diinyasindaki bu seyyahlarm amaci, yeni yerleri
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gormek degil; bilgelige ulagmak, bilgiyi ve kiltiiri yaymak olmustur. Hz.
Muhammed’in ilme biiyiik nem vermesi, Islam cografyasindaki insanlar etkilemis ve
ogrenciler sehir sehir gezerek ilmin yok olmamasi, diger yerlere yayilmasi ig¢in
calismalar yapmuslardir. Bu cografyadaki seyahatlerin amacglarindan bir digeri ise
Arapcanin en saf haline ulagsma g¢abasi olmustur. Célde bedevilerle bir miiddet yasayan
Araplar, Arapganin en ar1 halini ve saf Arap kiiltiiriinii bedevilerden 6grenmisler; bu
saflig1 elde etmek, 6grenmek amaciyla seyahatler yapmislardir. Seyahatindeki cografi
gozlemlerle, incelemelerle bir tarih kitab1 yazan Mesadi (6. 956) de tarih, cografya ve
diger ilimlerin seyahatle olan iligkisini ortaya koymus ve o donemde yapilan bir diger
seyahat amacin1 gostermistir. XII. ylizyila gelindiginde seyahat anlaminda “rihle”
adinda bir edebi tiir ortaya ¢ikmis; seyyahlar gezdigi yerleri, tanik olduklar1 olaylari
kaleme dokmiislerdir. Allah katina ermek i¢in ¢ile ¢gekmek, yalniz kalmak kavramlar1 da
seyahate etki eden diisiincelerden olmustur. Sufiler bu diisiincelerle ¢ole gitmisler,
yalniz kalmiglar ve ac1 ¢ekmislerdir. Daha sonra seyahatlerini anlati haline getirmisler
ve seyahat alaninda 6nemli eserler ortaya koymuslardir. Sufilerin Allah’1t manen gérme
diisiincesiyle Mekke ve Medine’yi ziyaret etmeleri de Islam cografyasindaki

seyahatlerin amaglarindan biri olmustur (Aslan, 2013, s. 200-204).

Karanlik Cag olarak adlandirilan Orta Cag; XV. ylizyilda baslayan cografi kesif ve icat
hareketleri, akli merkeze alan bir diislince sisteminin ortaya c¢ikmasi gibi sebeplerle
yerini Yeni Cag’a birakmistir. Ozellikle Amerika kitasinin kesfi, Bat1 ile Dogu ticareti
i¢in yeni yollarin kesfedilmesi, diinyay1 farkli bir doneme sokmustur. Hindistan’a giden
farkli yollarin bulunmasi, ticaretin arttk Akdeniz’den yiirimek zorunda olmadigim
gostermis; diinya ticaretinin rotast degismeye baslamistir. Bdylelikle ticaret
seyahatlerinde de bu farkli rotalar, aglar kullanilmaya baslanmistir. Diger taraftan dini
amagl seyahatler artarak devam etmis; cesitli cografyada yer alan kutsal mekanlara
seyahatler diizenlenerek insanlar arasi kiiltiirel etkilesim ¢ogalmis ve farkli dinler bir¢ok

bolgeye yayilmaya baslamistir (Onhan, vd., 2018, s. 277).

Istanbul’un fethedilmesiyle birlikte bircok bilgin Roma’ya siginmis ve bu bilginler
burada Yunanca 6grenerek antik kiiltiire olan sevecenligin olusmasini saglamislardir.
Antik eserlere ilginin artmasiyla beraber bu bolgeye olan seyahatler artmis ve bolgede

kiiltlir turizmi olugsmustur. XVI. ylizyilda yayginlasan ath arabalar, zengin kisilerin
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seyahatlerini artirmis; kaplicalarin yeniden 6nem kazanmasiyla birlikte kaplica yoreleri
ziyaret edilen bolgelerden olmustur. Bu bolgelerde saglik amacinin yani sira oyunlar,
dans, kumar gibi faaliyetler de goriilmiis; deniz kiyilarina ilginin ¢ogalmasiyla da

yapilan seyahatlerin amaglari ¢esitlenmistir (Onhan, vd., 2018, s. 278).

XVII. yiizyilda baglayip XIX. yiizyila kadar siiren ve “Grand Tur” olarak adlandirilan
seyahatler de seyahat tarihi agisindan oldukga onemlidir. ingiliz soylu ve zengin
erkekler egitim, kiiltiir, zevk ve eglence gibi sebeplerle Italya, Fransa, Almanya, Isvicre
gibi iilkeleri gezmisler; belli rotalarla {ic y1l boyunca seyahat etmislerdir. Ilerleyen
zamanlarda devlet adamalarinin ve zengin ailelerin ¢ocuklarinin bu tura katiliminin
artmasiyla bu alanda biiyiik bir kesim olusturulmus ve bu turlar sayesinde birgok kisi is
imkan1 bulmustur (Call1, 2015, s. 13-14).

Yakin Cag’da ise seyahat lizerinde biiyiik etkisi olan olaylardan biri de Sanayi
Devrimi’dir. Bu donemden itibaren icatlarin birbiri ardina ortaya ¢ikmasi, teknolojinin
giderek gelismesi, makinelesmenin artmasi, fabrikalarin ortaya ¢ikmasi is¢i sinifinin
olusmasini saglamis ve kdyden kente olan gogler artmaya baglamistir. Uretim, nakliye,
pazar iligkisi ulagim sistemini gelistirmis; kitlesel iletisim aglar1 kurulmustur. Somiirge
ve kolonilerin kesfi, Avrupalilarin Afrika’daki insanlar1 koélelestirip Amerika ve
Avrupa’ya calistirmak tizere gotiirmesi kitlesel yolculuklara yol a¢mustir. Sanayi
Devrimi’yle beraber ulasim araglar1 da ¢esitlenmeye baslamis; buhar giicti kullanilarak
yapilan araclar sayesinde orta siniftaki insanlar daha rahat seyahat etme firsati
bulmuslardir. Bu gelismelerin yasanmas1 kara, deniz ve demir yolunda yapilan
seyahatleri artirarak 6nemli mesafelerin agilmasini saglamis; seyahatin sadece zengin ve
soylu insanlarin yaptigi1 bir eylem olmaktan ¢ikmasiyla beraber seyahat eden kisi
sayisinin ¢ogalmasina vesile olmus ve seyahatlerin bir ihtiyac¢ olarak orgiitlii sekilde
yapilmasi, diinyada yeni bir seyahat anlayiginin ortaya ¢tkmasina yol agmistir (Solmaz,
2019, s. 876-878).

2. Osmanh Devleti’nde Seyahat

Osmanli Imparatorlugu’nda yapilan seyahatler birgok amag tasir. Ozellikle Avrupalilar
Dogu’yu kesfetme meraklarindan dolayr Osmanli topraklarma sik¢a ugramislar; iran’a,

Uzak Dogu’ya, kutsal topraklara giden yollarin Osmanli sinirlart igerisinde olmasi
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sebebiyle Osmanli Devleti’yle bir iligski icerisine girmek zorunda kalmislardir. XVI.
ylizyi1ldan sonra bu merakin artmasiyla birlikte gezginler tip, bitki gibi alanlarda bilim
ve dil 6grenmek, kutsal yerleri ziyaret etmek, kesif yapmak, gezmek gibi amaclarla
seyahat etmiglerdir. Bu gezginler disinda diplomatik gérevler icin Osmanli topraklarina
seyahat eden diplomatlar ve ticaret yapmak icin iilkeye gelen tacirler de vardir. Bu
insanlar, Osmanl simirlarinda giivenle gezebilmek i¢in yol emri veya tezkeresi almislar;
bu emir sayesinde rahatga seyahat etmislerdir. Kisilerin seyahatlerinin disinda tilkeler
arasi ticaret anlasmalar1 sayesinde Ingiltere, Fransa gibi iilkelere ayricaliklar taninmis;
bu iilkelerin vatandaslarinin Osmanli topraklarinda serbestce dolagmalarina izin
verilmigtir. Ticaret antlagmalarinin disinda yapilan siyasi sozlesmeler de seyahat
izinlerini igermistir. 1700 yilinda Rusya ile yapilan Istanbul Baris Antlasmasi’'nda Rus
halkinin ve rahiplerinin Kudiis’li serbestce ziyaret etmeleri, bu yolcularin seyahatleri
sirasinda higbir sekilde giimriik ve harag vergilerinin alinmamasi, yol kagitlari i¢in akce
alimmamasi, yolcularin giivenle Osmanli topraklarinda seyahat etmeleri gibi maddeler

yer almigtir (Sezer, 2003, s. 105-108).

Osmanli topraklarini ziyaret eden kisiler genellikle asil siniftan insanlar, bilim adamlari
ve resmi gorevle iilkeye gelen diplomatlar olmustur. Tip alaninda g¢alisma yapmak
isteyen bilim adamlar1; Ingiltere, Rusya, Danimarka gibi iilkelerden gelen asilzadelerin
Osmanli sehirlerine yapmak istedikleri turistik gezileri, yine bu asilzadelerin kutsal
bolgeleri ziyaret etmeleri Osmanli donemindeki seyahatlerdendir. Bu seyahatler
sirasinda  Istanbul’daki camiler, saraylar, kiiltiirel kurumlar ziyaret edilmis;

aragtirmacilar kiitiiphanelerde arastirma yapmislardir (Sezer, 2003, 5.111-113).

Osmanli topraklarinda diizenlenen bazi faaliyetler i¢cin de birgok kisi iilkeyi ziyaret
etmistir. Ornegin her y1l 8 Eyliil’de Meryem ana panayir1 diizenlenmis, bu etkinlik igin

kara ve deniz yoluyla bir¢ok ziyaretci tilkeye gelmistir (Sezer, 2003, s.116).

XIX. ylizyilda Avrupa iilkelerinde iiretim icin yeni pazarlar bulmak amaciyla bircok fuar
diizenlenmis, Tanzimat Fermani’ndan sonra Osmanli Devleti de bu fuarlarin bazilarina
katilim gostermistir. Bu faaliyetin ardindan Osmanli Devleti de Istanbul’da bir fuar
diizenlemis; bu sayede tiiccarlar, is adamlari, gazeteciler sehre seyahat etmislerdir.
Bagkent Istanbul’a gosterilen yogun ilginin ardindan Istanbul cevresindeki yerler de

ziyaret edilmis; Izmir, Bursa, Tekirdag gibi sehirler de bu ziyaretcilerin ugrak
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yerlerinden olmustur. istanbul’a gelen turistler; sehrin dogal giizelliklerini, miizelerini,
dini merkezlerini ziyaret etmisler; sehirde ger¢eklesen Cuma Selamligi gibi olaylar

gorme firsatin1 bulmuslardir (Yilmaz, 2021, s. 1150-1152).

Osmanli topraklarinda bulunan arkeolojik bolgeler de iilkeye seyahat edilmesine vesile
olmus; bir grup arastirmaci Cezayir-i Bahri Sefid, Izmir ve Aydin’daki arkeolojik
alanlar1 ziyaret etmislerdir (Yilmaz, 2021, s. 1152). Bunun digsinda Yahudilik,
Hristiyanlik ve Islamiyet icin kutsal olan Kudiis, Filistin, Mekke, Medine gibi kutsal
sayilan bolgeler de Osmanli doneminde sikc¢a ziyaret edilen yerlerden olmustur. Bu
bolgelerdeki ulasim ve konaklama hizmetlerinin kisitli olmasindan dolay1 seyahatler
uzun bir siire atla yapilmig, XIX. yiizyilin sonlarina dogru ¢esitli demir yolu hatlarinin
acilmasiyla birlikte kutsal topraklara yapilan seyahatler kolaylasmaya baglamistir
(Forlar Yazici, 2022, s. 67).

Osmanli Devleti’ne yapilan seyahatler iilkedeki turizm algisini gelistirmis; konaklama
evleri, dinlenme tesisleri, oteller, misafirhaneler, hanlar gibi ziyaretgilerin
faydalanabilecegi isletmeler artmaya baslamistir. Isletmelerin yayginlasmasiyla beraber
bu isletmelerle ilgili hiikiimler, kanunlar, yasalar ¢ikarilarak denetimler yapilmis;
dolayisiyla seyahat kavrami giin gectikge birgok alani etkileyen bir olgu haline gelmeye
baglamistir (Y1lmaz, 2021, s.1155-1156).

Istanbul’da ziyaretciler tarafindan en sik goriilen yerler ise Ayasofya, Sultan Ahmet ve
Siileymaniye camileri; Kapali Carsi, Misir Carsisi; birgok han, tiirbe, mezarlik, ¢esme
ve sarni¢ gibi tarihi yapilar; Topkap: Saray1 ve gevresi gibi yerlerdir. Ayrica Mevlevi ve
Rifai dervislerin gosterileri de Istanbul’a gelen ziyaretcilerin gdrmek istedikleri
etkinliklerden olmustur. Osmanli Devleti’nin ¢esitli uygarliklarin yasadigi topraklar
tizerinde olmasi dolayisiyla onlardan kalan tarihi eserlerin bulundugu Miize-i Hiimayun
da siklikla ziyaret edilmis; Eski Yunan ve Roma doneminden kalan heykeller, mezar
taglar1 gibi antik kalintilar arastirmacit ziyaretciler tarafindan incelenmistir.
Ziyaretcilerin yaptiklar faaliyetlerden biri de Bogaz turlari olmus, vapurla yapilan

seyahatler artmistir (Forlar Yazici, 2022, s. 63-66).

Osmanli Devleti’nde siklikla seyahat edilen yerlerden biri de Bursa’dir. Sifali termal

sular1 ile in kazanan Bursa’da imparatorlugun ilk giinlerinden beri kaplicalar insa
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edilmis; kaplica cevresindeki han, hamam, tiirbe gibi yapilar da goriillmek istenen
yerlerden olmustur. Bursa disinda Efes Antik Kenti, Artemis Tapmagi gibi yapilarin
olmas1 dolayisiyla izmir; Truva harabeleri gibi yapilariyla da Canakkale ziyaret edilen

yerlerden olmustur (Forlar Yazici, 2022, s. 71-72).
3. Seyahat Imgesinin Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Seyahat kavrami da yol kavrami gibi insanlik tarihinin en 6nemli konularindan biridir.
Insanlar savas, gog, kitlik, din gibi sebepler yiiziinden sik¢a yolculuga ciktiklar: igin
edebl metinlerde de bu kavram oldukca yer bulmustur. Klasik Tiirk siirinde de sairler,
fiziki olarak seyahati anlatmakla birlikte mana alemine yapilan yolculuklar1 da
anlatmaktan geri durmamislardir. Seyahat onlar i¢in bir macera, bir yerden kagmak, bir
yere ulasmak, bir seyi aramaktir. insanlar kendilerini ve i¢ diinyalarindaki sorularin
cevaplarini yaptiklan arayislarla bulabilirler. Seyahat, sadece bir yerden bagka bir yere
gitmek degildir; yasam, Oliim, cesaret, bilgelik ask, goniil, din, tasavvuf gibi
kavramlarin da hepsi birer yolculuktur. Serife Yalg¢inkaya da Yol Metaforu ve Klasik
Tiirk Edebiyatinda Arayis Yolculuklar: baslikli makalesinde diinya edebiyatindaki arayis
yolculugunu hikaye, masal, destan 6rnekleriyle anlattiktan sonra klasik Tiirk siirindeki
seyahat anlayisindan bahseder ve yolculugun, Tiirk edebiyatinin 6nemli motiflerinden
biri oldugunu sdyler. Mantiku t-tayr, Nefhatii’l-ezhdr ve Hiisn ii Ask mesnevilerinden
ornekler vererek klasik Tirk siirinin sembolik ve alegorik yol anlatilariyla dolu

oldugunu belirtir. (2007, 251-260)

Seyahat kavrami, klasik Tirk siirinde sefer, gog, ticaret, yeni yerler gdrme gibi
sebeplerle gercek anlamlarla kullanilir. Bagdatli Ruahi, sefer sebebiyle vatan
topraklarindan ayrildigini sdyler ve her ne kadar zahmetli bir yolculuk olsa da bu

seyahatin serefli ve ylice bir is sebebiyle yapildigini belirtir:
Koyduk vatani gurbete bu fikr ile ¢ikduk
Kim renc-i sefer ba’is ola ‘izz i ‘alaya

Bagdatli Rahi, G. 17/ 2 (Erten, 2018, s. 127)
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Azizi, Semerkant ve Buhara sehirlerine seyahat eden birine Anadolu topraklarinin
yerinin farkli oldugunu belirtmek igin “Oyle bir zaman gelir ki Anadolu topraklarin:

ozlersin, anarsin.” der:
Dem ola kim anasin zevk-1 diyar-1 Riimui
Ey seyahatle Semerkand u Buharaya diisen
Azizi, G. 264 / 3 (Ozkan, 2019, s. 101)

Yapilan seyahatlerin amaglarindan biri de ticarettir. Balikesirli Abdiilaziz Mecdi de
bugday ticaretinin pek karli bir is olduguna deginir ve yaptig1 seyahatin amacinin ticari

oldugunu belirtir:
Bugday idi ba‘is-i seyahat
Pek fa’ide-bahs idi ticaret
Balikesirli Abdiilaziz Mecdi, M. 3 / 441 (Karatas, 2015, s. 502)

Bahsedildigi gibi sairler, gesitli arayislarla seyahat etmeyi uygun goriirler. Kalender
olmak; sade yasayip mala ve miilke 6nem vermeyip yolculuk etmek de bu arayislardan
biridir. Gelibolulu Sun‘i de kalender olmak igin bulundugu yeri terk etmeyi ve

Anadolu’nun ¢esitli bolgelerine seyahat etmeyi teklif eder:
Doneliim Rm iline yine seyahat ideliim
Gel kalender olalim terk-1 diyar eyleyelim
Gelibolulu Sun‘i, Mur. 8 / V-2 (Yakar, 2018, s. 40)

Cekilen acilardan kurtulmak i¢in yolculuga ¢ikmak da islenen konulardan biridir.
Diismanin kétiiliiklerinden ve bundan dolayr olusan gamdan uzaklagsmak i¢in seyahat
etmenin gerekli oldugunu sdyleyen Gelibolulu Mustafa Ali, diismanin mekaninda

beklemeyi kotii goriir ve ancak yolculuk ederek 6zgiir olunabilecegini belirtir:

Gamdan azad olmag istersen seyahat kil yiiri
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Ta'n-1 a’dadan mekanin bekleyen rencidediir
Gelibolulu Mustafa Ali, Kit. 209 / 2 (Aksoyak, 2018, s. 1346)

Yolculuk; mecazi anlamlarla da sevgili, gam, ask, 6liim, din, tevekkiil gibi kelimelerle
Klasik siirde yer bulur. Seyhiilislam Yahya gonliiniin, sevgilinin ruhunun seyriyle
eglendigini sdylerken bundan mahrum olma durumunda onun saginin gamiyla Sam’a
kadar gideceginden bahseder. Yani sevgilinin agkinin kederi, onu uzaklara gitmeye

mecbur birakir:
Eglentir seyr-i ruhun fikriyle dil bayrama dek
Yohsa eylerdi sefer ziilfiin gamiyla Sama dek
Seyhiilislam Yahya, G. 190/ 1 (Kavruk, 2001, s. 214)

Emri, sevgilinin kivrim kivrim dalgali saglarinin boynunu bir zincir misali bagladigini
sOyleyerek yolculuga ¢ikamamasinin nedenini dile getirir. Sevgilinin giizelligi ve

askinin karsisinda esaret altinda olan sair, ondan kacamaz ve seyahate ¢ikamaz:
Cokdan eylerdiim sefer ‘azmde veli boynumda sol
Baglanan zencir-i ziilf-i tab-dar egler beni

Emri, G. 555 / 2 (Sarag, 2002, s. 290)

Nedim, askin caresizligiyle sabirsiz bir ruh haline biirtindiiglinii, kendinden gectigini
ifade ederek bu caresizligi asmanin iki yolu oldugunu belirtir. Sair ya yolculuga
¢ikacaktir ya da bu aciya tahammiil edecektir. Fakat seyahate ¢ikmak da sevgilinin
derdine katlanmak da zor seceneklerdir. Ciinkii sevgilisiz bir yasam, ondan uzaklagmak
baska bir aciy1 doguracaktir ve tahammiil etmek, askin acisin1 ¢ekmek de kolay bir is

degildir. Asik, bu iki yol arasinda bir ruh sikintistyla karsi karstya kalur:
N’ola gitse kendiiden hayretle can-1 na-sabiir
Ya seferdir ya tahammiil ¢ilinki ‘agkin ¢aresi

Nedim, G. 161 / 6 (Macit, 2017, s. 275)
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Seyh Galib, ruhunun huzur bulmasini isteyen kisilerin can diyarina seyahat etmesi
gerektigini ve bdylece goniillerinin agilacagi mekan1 goreceklerini soyler. Sair,
yolculugu sadece fiziksel bir olay olarak ele almaz ve seyahatin manevi yoniinii de isler.
Soyut bir mekan olacak sekilde “can diyar1’” kavramini kullanarak gonliin huzur
bulacagi bir yolculuk tasvir eder. Bu yolculuk, sevgiliye olabilecegi gibi tasavvufi bir
anlamla ilahi aska da olabilir. insan, bu manevi seyahatle kendini bulur ve ruhu

canlanir:
Bu rlih-efza makam-1 dil-kiisay1 eylesin seyran
Seyahat ister ise nev-niyazan kisver-i cana
Seyh Galib, T. XLIV / 14 (Giirer, 1993, s. 178)

Na’ili-i Kadim, ask hevesine uyarak sevgilinin kdyiine kadar gidebilecegini, hos bir
sabah riizgariyla arkadaslik kurarak bahara kadar bu yolculugu siirdiirebilecegini ifade
eder. Sair, manevi bir yolculukla sevgiliye ulasmaya calisir ve doga unsurlarini

kullanarak askin huzuruna ulasmaya c¢abaladigini, bunu umut ettigini anlatir:
Heva-y1 ‘iska uyup kiy-1 yare dek gideriiz
Nesim-i subha refikiiz bahara dek gideriiz

Na’ili-i Kadim, G. 166 / 1 (Ipekten, 2019, s. 399)

Hasmet, sevgilinin giizelligini anlatmak i¢in soyut bir yolculuk tasviri ¢izer. Sevgilinin
boynunun ince hatlarin1 goéren asik, onun yanaklarindan ayrilir ve doguya yani zarif
boynuna dogru yonelerek seyahate ¢ikar. Sair, sevgilinin giizelligine olan hayranligim
dile getirmek i¢in onun yanak, gerdan gibi unsurlari arasindaki geg¢isi, yolculuga ¢ikma

temasiyla bagdastirarak kullanir:
Hattin goriince Hasmet gerdana etdi ragbet
Sarka sefer goriindii oldu ciida-y1 ‘ariz

Hasmet, G. 127 / 5 (Aksoyak ve Arslan, 2018, s. 180)
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Lebib, gam1 bir denize benzeterek kendisinin bu denizde seyahat ettiginden bahseder ve
stirekli yolculuk yapmaktan ellerinde ve ayaklarinda giic kalmadigini ifade eder. Askin
istirap ve kederi nedeniyle tiikkenmislik halini yansitan sair, ¢ektigi acinin biyiikligiinii

belirtmek i¢in gam denizinde yol aldigini sdyler:
Bahr-i gamda seyahat etmekden
Kalmadi dest i pada tab u tiivan
Lebib, K. 23 / 6 (Kurtoglu, 2017, s. 132)

Bahsedildigi gibi sairler i¢in 6liim de bir yolculuktur ve bu tema da sikga islenir. Baki,
diinyanin gosterisinden ve siisiinden el ¢ekmeye niyeti oldugunu soyler ve yakin
zamanda yokluk denen bir sehre yolculugunun oldugundan bahseder. Yokluk sehri,
6limii temsil eder ve sair, yakin zamanda 6lecegini diisiindiigii i¢in diinyanin her tiirlii

arzu ve zevkinin onun i¢in artik 6nemsizlestigini belirtir:
Alayis-i diinyadan el gekmege niyyet var
Yakinda ‘adem dirler bir sehre ‘azimet var

Baki, G. 171 / 1 (Kiigiik, 2015 s. 207)

Fuzdli, elbet bir giin 6liimle ytizlesip ahirete go¢ edecegini bildiginden bu diinyada bos
bir sekilde gezmeyip Allah yolunda hazirlikli olmak gerektiginden bahseder. Sair, gecici
diinya nimetlerinden arinarak ahiret yolculugu i¢in takva ile dolu olmanin 6nemini

belirtir:
Iy Fuzili ahiret milkine lazimdur sefer
Boyle farig gezme takvadan miiheyya kil meta*
Fuzili, G. 137 /7 (Kiling, 2021, s. 501)

Nev’i-zade Atayi, bedeninin yorgun ve bitkin oldugunu, belinin ise iki biikliim kaldigin

sOyleyerek ruhunun artik ahirete gogmek istedigini belirtir. Beden giicsiizlestikce can da
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bu gii¢siiz tenden ayrilmayi diler. Ruh ise senelerdir iginde bulundugu esaretten

kurtulma niyetiyle manevi bir seyahate ¢ikarak 6zgiirliige ulasma arzusundadir:
Ten zar u nizér old1 beliim iki biikildi
Can rihlet idiip tayy-1 mekan eylemek ister

Nev’i-zade Atayi, G. 72 / 2 (Karakdose, 2017, s. 176)

Seyahat kavrami, dini ve tasavvufi anlamlarla da kullanilir. Fuzdli, kurtulusa ermenin
yolunun sabir kdyiinden gegmek ve diinyevi isteklerden uzaklasmak oldugunu sdyler.
Ilahi aska ulagsmak igin icsel bir yolculuk yapilmasi gerektigini belirten sair, bu
seyahatte kurtulus ve sabir olmak tizere iki soyut mekandan gegileceginden bahseder ve

feragat olmayan yerde ikamet etmenin liizumsuzlugundan dem vurur:
Fuzili geg selamet kiigesinden sabr kiyyindan
Feragat olmayan yirde sefer yigdiir ikametden

Fuzlli, G. 211 /7 (Kiling, 2021, s. 581)

Mekki de kararlilikla Allah’a giivenen, tevekkiil yolunda azimle hareket eden birinin
delilinin ve yardimcisinin Allah’1n liitfundan baska bir sey olamayacagini belirtir. Sair,
tevekkiilii bir yol olarak ele alir ve bu yolun gecilmesinin sartinin Allah’a teslimiyet,
sabir ve gayret oldugunu sOyler. Bunu basaran bir insanin Allah’in yardimini alacagi

kesindir:
‘Azimet eyleyenin cadde-i tevekkiilde
Delil i yaveri lutf-1 Huda degil de nedir
Mekki, G. 10/ 4 (Karapanli, 2005, s. 226)

Nefi, mira¢ inancini kullanarak hayalinin, fikrinin Mira¢ gecesi yolcusu oldugunu
sOyler ve soziiniin dogrulugunun seher riizgar1 gibi agik bir sekilde anlasildigini ifade
ederek kendini 6ver. Sair, Mira¢ sirasinda Hz. Muhammed’in gége yiikselme hadisesini,

kendiyle bagdastirarak diger sairlere iistiinliik kurma amacindadir. Yani o, digerlerinden
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o kadar istiin ve dogruluk timsali bir sairdir ki hayal aleminde goge yiikselerek

digerlerinin yapamayacag bir yolculuga ¢ikar:
Ol sebrev-i mi‘rac-1 hayalim ki cihana
Sidk-1 nefesim bad-1 seher gibi ‘ayandir

Nefi, K. 9/ 63 (Akkus, 2018, s. 53)
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UCUNCU BOLUM
ULASIM

1. Kara Ulasim
1.1. Kara Yolu Ulasiminin Tarihi Gelisimi ve Kara Yolu Ulasim Araclari

Yiik tasimayi ilk defa kesfeden Mezopotamyalilar, yiik tasimak i¢in ahsap bir diizenegin
bir ucunu sigirlara baglayip diger ucunu yere biraktiktan sonra yaptiklari aleti
siriikklemigler ve tasima eylemini ger¢eklestirmislerdir. Bir siire  sonra
Mezopotamyalilar, tekerlegi kesfetseler de 6nceleri bunu ulasim i¢in kullanmamislardir.
Stimerler, Mezopotamyalilarin merdivene benzeyen aracinin yerde kalan kismina
tekerlegi takarak ilk kagniy1 icat etmislerdir. Bu, karayolu ulagiminin ilk araci olmus ve
kagnilarin rahatca hareket etmesini saglamak amaciyla yollar diizlestirilip
genisletilmigtir. (Akbulut, 2009, s. 1-2). Sonraki yillarda yeni buluslarin yapilmasiyla ilk
asfalt yol, Babil topraklarinda kullanilmistir. Pers Imparatoru 1. Darius zamaninda Pers
hakimiyetinin sinirlart Asya’dan Avrupa kiyilarina dek uzandigindan imparator, bir yol
yaptirmay1 liizumlu gérmiis ve Iran’dan Ege kiyilaria kadar uzanan Krallar Yolu’nu
yaptirmistir. Bu yol sayesinde ulasim zaman agisindan bir hayli kisalmis ve yapilan bu
yol sonraki donemlerde de varlifini koruyarak insanlia hizmete devam etmistir

(Biiyiiksaragoglu, 2009, s. 3-4).

Ik biiyiik yol sistemi ise Roma Imparatorlugu tarafindan yaptirilmistir. Bu yolun insa
sebepleri arasinda imparatorluga bagh {ilkelere kolayca ulagsmak amacinin yani sira

iktisadi, askeri ve idari nedenler de yer almigtir. (French ve Mitchell, 1977, s. 215).

Avrupa’da ise asfalt yollar, saglam zemine kaliteli yol yapmay1 6grenen Avrupalilar
tarafindan yaklasgik bin sene sonra kullanilmaya baslanmistir. XVIII. yilizyilda
Fransizlar, yirmi dort bin kilometrelik bir Kraliyet yolu insa etmisler ve bunun iizerine
yolcu tastyan toplu tasima hizmeti hayata girmeye baslamistir. Yol sisteminin gelismesi
konusunda biitiin Avrupa’ya onciiliik eden iilke ise Ingiltere olmustur. Ingilizler
tarafindan otuz iki bin kilometrelik bir kara ulasim agi kurulmus ve yeni bir parali yol

sistemi insa edilmistir. ABD de benzer bir girisimle XIX ve XX. yiizyillarda asfaltsiz
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olan yollar1 asfaltla kaplayarak {ic milyon kilometrelik yol agini olusturmustur

(Biiyiiksaragoglu, 2009, s. 4-6).

Kara yolunun gelismesini etkileyen en onemli etkenlerden biri de motorlu araglarin
kesfi olmustur. Bu kesiften sonra kara yolu ulasim araglarinin sayist ve cesidi
yiikselmis, kara yolu ulagiminin 6nemi daha da artmaya devam etmistir. XX. yiizyilin
ilk yarisinda ulagim faaliyetleri hizlanmis, kitalararasi otoyollar kurulmaya baglanmstir.
Sonraki yillarda st gegitler, yol ayrimi gibi 6zellikleri olan modern otoyollar1 insa
edilmeye baslanmus; Ikinci Diinya Savasi’ndan sonraki dénemde ulasim aglar1 daha da

genislemeye baglamistir (Cetin ve diger., 2011, 5.124).
1.2. Osmanh Devleti’nde Kara Yolu ve Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Birgok medeniyete ev sahipligi yapmis topraklar iizerinde kurulan ve gelisen
Osmanli’da XIX. yiizyila kadar yollar agisindan biiyiik bir gelisme yasanmamustir.
Roma’dan ve Sel¢uklulardan kalan yollarin tamiri ve yeni kdpriilerin yapimi gibi
faaliyetlerin olmasinin yani sira, ulasim hizi ve kapsama giicii neredeyse hig
degismeden XIX. ylizyila kadar devam etmistir. Yol yapimi ve tamiri ile ilgili bir
kuruma rastlanilmadigi gibi bu konu hakkinda yasa ve diizenlemeler de
bulunmamaktadir. Osmanli’da yol hususundaki en 6nemli nokta, ordularin gecebilecegi
yollarin tamir edilmesi ve temizlenmesi olmustur. Bunun yaninda Istanbul-Mekke
arasindaki yol Onem arz etmis ve bu yollarm agik tutulmasi igin ¢aligmalar

stirdiiriilmistiir (Ertas, 2011, s. 628-629).

Osmanli topraklarinda yollarin engebeli, ¢amurlu, taslik, bozuk olmasindan dolay1
ulasim ve tagima yiik arabalarindan ziyade at, esek, katir gibi hayvanlarla saglanmistir.
Bunun nedeni, yiik arabalarimin tekerleklerinin zemine uygun olmamasindan, diger
yandan hayvanlarin her tiirlii kosula uyum saglayabilmesindendi (Ekin, 2017, s. 389).
Virani de bu durumu beyitlerinde yansitir ve o donemde yollardan gecen kervanlardan
bahsederek bu kervanlarda at, esek ve katirlarin da var oldugunu, insanlarin bu ulagim

araglartyla yolculuk yaptigini belirtir:
Gabh olur ki goriirem bir kisidiir geliip gegen

Gabh olur ki goriirem yiiz bin nice kervan gecer
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Gah olur ki sahlarina karvan deve heme

At i katir ii esek deve nebat i can geger
Virani, 31/ 19-20 (Kaya, 2022, s. 149)

Osmanli Devleti’nde yollarin 6nemi daha c¢ok savas zamanlarinda belli olmustur.
Padisahin, ordunun, top ve arabalarin rahat ve kolay bir sekilde yolculuk edebilmesi igin
sefer Oncesinde yollarin durumu hakkinda raporlar hazirlanmis; yetkililer tayin
edilmistir. Ordunun gececegi yollarin durumu 6grenildikten sonra gerekirse kopriiler
yaptirtlmis, yollar tamir edilmistir. Ayrica ordunun konaklayacagi kervansaraylar tamir
ettirilmis, uzun yillar boyunca ihmal edilen derbent gibi yapilar onarilmistir (EKin,
2017, s. 390-392).

Yollarin durumu, uzun bir siire Avrupa’da da farkli olmamistir. Caliliklar, batakliklar,
ormanliklar arasindan olusan toprak yollarla ulasim saglanmis; yol insasi ve yapimi

onemsenmemistir (Bozkurt, 2004, s. 93-94).
2. Deniz Ulasim
2.1. Deniz Yolu Ulasiminin Tarihi Gelisimi ve Deniz Yolu Ulasim Araglari

Tarih boyunca kara yolu ile beraber varligini siirdiiren deniz ulasimi, ilk zamanlarda
insanlarin  yolcu ve yiik tasimak icin agag¢ kiitiikleri ve hayvan derilerinden
yararlanmasiyla kullanilmigtir. Misirlilardan sonra Minoslular, Yunanlar, Fenikeliler ve
Romalilar da deniz yolu ulasimindan faydalanmistir. Deniz ulagimda biiytik bir gelisme
gostermis ilk uygarlik olan Fenikeliler, deniz kiyilarinda varliklarini gdsterdiklerinden
dolay1 ticaretlerini deniz yolu aracilifiyla yapmis ve birgok bolgeye c¢esitli iiriin
yollamiglardir. M.S. IX. vyiizyilda pusulanin kullanilmaya baslanmasiyla deniz
yolculuklart artmis, yeni kayik ve gemi tiirleri yapilmaya baglanmistir. Savasci bir
kavim olan Vikingler gemi yapimina 6nem vererek saglam, hizli ve daha fazla yiik ve
yolcu tasima kapasitesine sahip olan gemiler insa etmisler; hafif yelkenlere sahip
karavelalar1 kullanmislardir (Oztekin, 2004, s. 227).
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X. ylizyila gelindiginde Cinliler, Giiney Cin denizi ve Hint Okyanusunda bdlgesel
ticaret aglarm kurmuslardi. XV. yiizyilda ise Osmanli Imparatorlugunun Avrupa’dan
Ipek Yoluna giden tiim kara yollarin1 ele gegirmesi ve vergilendirmesiyle deniz yolu
ulagimi artmaya bagslamisti. Bu ylizyildan sonra yeni yollarin arayis1 baglamis, cografi
kesiflerle ticaret ve ulasim icin yeni secenekler olusmustur. Ispanya, Portekiz, Ingiltere,
Hollanda, Fransa gibi iilkeler ilk kiiresel ticaret agini kuran iilkelerden olmustur

(Hanilge, 2009, s. 50-54).

XVI. yiizyilda kalyonlarin icadiyla ticaret agi genislemis, sonraki ylizyilda da
gemilerdeki diimen sistemi ile ilgili gelismeler olmus ve firkateyn gibi savas gemileri

ortaya ¢ikmistir. (Oztekin, 2004, s. 227).

Sanayi devrimiyle beraber buhar giiciiniin kullanilmasi, deniz yolu ulasim araglarini da
etkilemistir. Buhar giiclinlin getirilerinden biri de gemilerin daha uzun mesafeler
katetme becerisi olmustur. Bu nedenle diinya iizerinde yeni kanallar agilmis, demir ve
celik gemilerin kullanilmasiyla deniz ulagimi ve ticaretine giiven artmistir. XX. yiizyilin
baslarindan itibaren konteyner tasimaciligi gelismis ve deniz ulagimi uluslararasi

ticarette en yogun olarak kullanilan ulasim bi¢imi olmustur (Bozkurt ve diger., 2018, s.

2).
2.2. Osmanh Devleti’nde Deniz Yolu ve Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Deniz ulagimi; kara yollarinin emniyetsiz, bozuk, zor ve daha yavas olmasindan dolay1
denize kiyist olan Osmanli kentlerinde tercih edilen vazgegilmez bir unsur olmustur.
Osmanli’nin ilk dénemlerinde bu ulasim, sehir i¢i veya sehirleraras1 yiik ve yolcu
tasimaciliginda kayiklar sayesinde saglanmistir. Kayiklarin yani sira savas zamanlarinda
savag gemilerinin yapildig1 ve bir donanma kuvvetinin olusturuldugu, kara ulasiminin
yaninda denize kiyist olan kentlerin fethi i¢in deniz yolu vasitasiyla bu ulasim

araglarinin kullamldig1 bilinmektedir (Oztekin, 2004, s. 228).

Osmanli’nin baskenti olan Istanbul, dogal bir liman kenti olmasinin getirisiyle fethinden
once de sonra da deniz ulagiminin yogun olarak yasandigi bir kent olmustur. Kentte
deniz ulasimi; kentin niifusunun fazla olmasindan, kendi iiretiminin yetersizliginden ve

ticarete gereksinim duyulmasindan dolayr ¢ok kullamilmustir. Istanbul’un giivenli ve
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korunakli limanlara sahip olmasi da deniz yolu ulagiminin tercihindeki en 6nemli
unsurlardan biri olmustur (Ertug, 2015, s. 414). Klasik Tiirk sairlerinden olan Fatin de
deniz yolu kullanimina bir 6rnek teskil edecek sekilde dortliigiinde, donemin bir deniz
ulagim araci olan ii¢ ¢ifte kayig1 kullanir ve sevgiliye seslenerek bu kayigin iskelede

hazir bir sekilde onlar1 bekledigini, istedikleri zaman Goksu’ya gidebileceklerini sdyler:
Zevk-1 mehtab idelim subha kadar deryada
Virelim ma-hasal-1 derd it gamdan bir bade
Iste ii¢ cifte kayik iskelede amade
Mevsimidir gidelim Goksuya ey ¢esm-i kebtid
Fatin, D./ 2 (Soldan, 2005, s. 267-268)

Kara yollariin elverissiz olmasindan dolayr Hac yolu i¢in de deniz ulagimindan
faydalanilmigtir. Hacilar; iskenderiye, Cidde limanlarina giden gemileri tercih etmisler,
daha hizli ve giivenli bir sekilde yolculuklarim1 yapmislardir. Osmanli’da deniz trafigi
ise Istanbul merkezli olmus ve Istanbul- Akdeniz, Istanbul-Karadeniz, Istanbul-Afrika
limanlar1 sik¢a kullanilmistir. Ozellikle Istanbul-Karadeniz limanlar1 daha c¢ok tercih
edilmis, gemi ve kayiklar vasitasiyla yiik ve yolcu ulagimi saglanmistir (Ertug, 2015, s.
414). Gelibolulu Mustafa Ali de limanlarmn siklikla kullanilmasimi beytinde isleyerek
Akdeniz’den Karadeniz’e kadar gemilerin goriildiigiine; gemi miktarinin deniz kadar

¢ok olduguna deginir:
Akdeniz Karadenizden gekiliip geldiikce
Bahr-1 liman1 gériniir gemiler deryasi
Gelibolulu Mustafa Ali, K. 112/ 11 (Aksoyak, 2018, s. 378)

Istanbul’un fethinin ardindan kentte yeni mahalleler kurulmus; Tophane, Findikli,
Rumeli gibi sahillerde yeni iskan bélgeleri olusturulmustur. Galata, Hali¢, Uskiidar,
Kadikdy, Bogazici gibi iskelelere yakin yerlerde kdyler olusturulmus ve Istanbul

limanlarma gemilerin giivenle yanasip yiiklerin rahat bir sekilde yilikleme-bosaltma
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yapmalarina olanak verilmistir. Yapilan faaliyetler sonucunda ticaret hacmi genislemis
ve Istanbul giivenilir bir deniz ticareti merkezi olmustur (Ertug, 2015, s. 415). Ravzi de
beyitlerinde Galata semtinden bahsederek Istanbul’un giizelligine olan hayranligini dile
getirir ve semtte kayiklarla yol alinabildigini ifade eder. Mecazi bir anlatimla hayret
kayig1 aracihigiyla Istanbul limanlarini dolasan sair, Galata bolgesinde bir sevgiliyle

beraber yalniz kalip huzurla yiiriimeyi teklif eder:
Zevrak-1 hayret ile turma Sitanbuldan geg
Bir nigér ile yiiri sehr-1 Kalata tenha
Ravzi, G. 83 / 4 (Aydemir, 2017, s. 166)

Ravzi, bagka bir beytinde de Galata’dan bahsederek nese ve eglence kayigiyla bu semte
ugradigin ifade eder. Bu semtte eglenen, manevi bir cosku hélinde olan sair, yasadigi
zevk ve keyiften dolayr gomlegini yirtma dilegini; yani kendinden gegme istegini dile

getirir:
Zevrak-1 ‘Is u nesat ile Kalataya gegiip
Ravziya giil gibi ¢ak eyle giribanlari
Ravzi, G. 642 /5 (Aydemir, 2017, s. 394)

Fetihten sonraki asirlarda Bahgekapi’dan Unkapani’na kadar olan sahil, ¢esitli yerlerden
gelen gemilerle dolmus; bunlardan vergi tahsil edilmistir. Ana iskele konumunda olan
Bahgekap1 civarindaki iskeleler gidilecek yerlere gore siralanmis ve Uskiidar, Bursa
sahillerine, Galata’dan Tophane’ye kadar olan mahallelere kayiklar islemeye
baglamistir. Ulasgimin saglandigi yerler sehrin en haraketli bolgeleri olmus ve buralar
deniz ticaretinin en yogun oldugu mekanlar haline gelmistir. Istanbul’daki yerleskeler
arasinda ulasimi saglayan en kolay araclar ise kayiklardir. Ozellikle Eyiip semti, Eyiip
Sultan tiirbesini barindirdig1 i¢in padigahlar ve iist seviye yoneticiler tarafindan cesitli
sebeplerden dolay1 ziyaret edilen bir yer olmustur. Bu semte ulasim ise kayiklar
vasitastyla saglanmis ve bu tlirbe cevresi asirlar boyunca bulugsma yerlerinden biri
olmustur (Ertug, 2015, s. 415-416). Uskiidarli Aski de beytinde Uskiidar semtinden
bahsederek padisahin liitfuyla buradan bir ev aldigini ifade eder. Uskiidar, Eyiip gibi
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semtlere olan ilgi arttig1 ve kayiklar sayesinde ulasimin kolaylasmasindan dolay1 sair de

bu bolgeden bir yer edindigi i¢in sevincini paylasir:
Padisah-1 berr i bahriin kildugi ihsan ile
Uskiider kurbinda aldum bir makam-1 hos-heva
Uskiidarl1 Aski, Muk. 1/ 8 (Uzun, 2011, s. 651)

XIX. yiizyilin ortalarina kadar deniz ulasimi mavna, pereme denilen kiiclik kayiklarla
saglanmig ve deniz yolculugunun fiyatlar1 devlet tarafindan belirlenmistir. Bu yiizyilda
buhar giiciiyle calisan gemiler, yani vapurlar denizlerde boy gdstermeye baslamustir. ik
baslarda yabancilardan satin alinan bu gemilerin sayisi, Ingiltere’den makinelerin
getirilip tersanede insa edilmesinin ardindan artmaya baslamistir (Akyildiz, 2015, s.

436).

Vapurla yolcu tagimaciligi ise ilk olarak kapitiilasyonlarin kendilerine bu hakki
verdigini sOyleyen yabanci girisimciler tarafindan baglatilmistir. Hiikiimet yetkilileri bu
girisimcilere yolcu ve mal tasima haklarinin olmadigini sdylese de buradaki karli
durumu goren yabancilar, cesitli sebeplerle hiikiimete baski yaparak istediklerini
yaptirmiglardir. Bu gelismelerden sonra 1844 yilinda Kaptaniderya Mehmed Ali
Pasa’nin Onerisiyle Eser-i Hayr isimli bir vapur, yolcu tasima isiyle gorevlendirilmistir.
Bu vapur, her giin belirli bir giizergahta yol alacak; halkin giivenli bir sekilde taginmasi
saglanacakti. Bu karardan sonra Istanbul’un ihtiyaclarmin karsilanmasi igin ticaret
vapurlar1 olusturulmus ve vapurlar Gemlik, Izmit, Bandirma, Tekirdag gibi belirli
limanlarda seyahat ederek gilivenlik igerisinde ticaretin yapilmasi saglanmistir

(Akyildiz, 2015, s. 436).

1847 yilinda vapur iicretlerinin pahali olmas1 ve halkin bu pahaliliktan dolay1 kayiklar
tercih etmesi, vapur seferlerinin sonlanmasina sebep olmustu. Fakat halkin giivenligi,
kadinlarin rahatga seyahat etmesini saglamak icin 1850 yilinda vapur seferleri tekrar

baslatilmis ve sefer ticretleri distiriilmiistiir (Akyildiz, 2015, s. 437).

Vapurlarin ¢ogalmasiyla Istanbul’da bir deniz trafigi sorunu meydana gelmis ve 3 Subat

1851 tarihli Kayik¢1 Esnafi Nizamnamesi ile kayik¢ilarla yolcularin uymas: gereken
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kurallar diizenlenmistir. Padisah saraylarinin 6niinden gegerken kayikta semsiye agmak,
titlin icmek gibi olaylar yasaklanmis; trafigin yogun oldugu yerlere yaklasilirken
vapurlarin yavaslamasi, kayiklarin kiyiya yakin, vapurlarin ise agik yerlerde seyahat
etmeleri belirlenmis; sisli havalarda vapurlarin iskelelerde bekletilmeleri uygun

goriilmistiir (Akyildiz, 2015, s. 438).
3. Demir Yolu Ulagimi
3.1. Demir Yolu Ulasiminin Tarihi Gelisimi ve Demir Yolu Ulasim Araclari

XIX. ylizy1l, demir yolunun gelisimi i¢in bir doniim noktasi olsa da yiik tasimak i¢in ray
kullaniminin ¢ok eskilere dayandig: bilinmektedir. Insanlar, ilk zamanlarda tahta, demir
ve ¢elik gibi maddeler vasitasiyla raylar dosemis; yaptiklari oluklar {izerine araglari
koyarak insan ya da hayvanlar yardimiyla tasima isini gergeklestirmislerdir. Orta Cag’a
gelindiginde ise daha c¢ok demir yollar tercih edilmis ve maden ocaklarinda kémiir
nakletmek i¢in demir raylarindan faydalanilmistir. Teknik olarak demir yollarindan
faydalanan ilk devlet ise 1630 yilinda “Tramways” adli araclar1 kullanan Ingiltere

olmustur (Karabulut, 1997, s. 164).

Buharli makinenin XVIII. yiizyilin sonlarina dogru gelistirilmesiyle o6zellikle
madencilik alaninda demir raylarin giiclinden faydalanilmaya baslanmistir. Sonraki
ylizyila gelindiginde ise lokomotif icat edilmistir. Aslinda lokomotiften once sehirlerde
raylar iizerinden atlarin ¢ekmekte oldugu bir diizenek mevcuttur. Fakat bunlarin yarari

siirh olmustur (Akagiindiiz, 2016, s. 455).

Demir yollarinin maden komiirii tagimak i¢in kullaniminin ardindan bunlarin sehir
icinde de kullanilmasi i¢in ¢alismalar baglatilmis ve ilk defa kisa hatlar olacak sekilde
cok niifuslu bolgeler birbirine baglanmistir. 1850 yilindan itibaren birgok iilkede planl
ve plansiz demir yolu projeleri hiz kazanmaya basglamistir (Karabulut, 1997, s. 165). Bu
yildan sonra demir yolu, askeri ve siyasi giiciinii artirmak isteyen devletler icin bir
simge haline gelmis ve somiirgecilik ile demir yolu birbirine kosut bir ¢izgide giderek
giiclii devletlerin odak noktasi olmustur. Somiirge devletlerinin denetimini eline almak
isteyen giiclii devletler, bu iilkelerde demir yolu faaliyetlerine baslamislar ve Latin

Amerika, Afrika, Orta Dogu gibi bolgelerde demir yolu sirketleri araciligryla kendi
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¢ikarlarin1 korumaya dzen gostererek hatlar olusturmuslardir. Ingilizlerin sémiirgelerine
demir hatlar1 olusturdugunu goren ve bunun 6nemini kavrayan diger Avrupa iilkeleri de
harekete ge¢meye baslamiglardir. Ruslar, Orta Asya bolgesine girip oradaki hanliklari
kendi kontroliine alarak demir yolu calismalarina baslamislardir. Italya da demir yolu
calismalarin1 baglatan {ilkelerden biri olmustur. Fakat iilkedeki siyasi meselelerden
dolay1 sanayilesme de yavas gelismis ve bunun sonucunda demir yolu faaliyetleri de

cagdaslaria gore yavas ilerlemistir (Akagiindiiz, 2016, s. 456-457).

Demir yolu, sadece ulasim sahasiyla kalmayip iilkelerin birgok sistemini de olumlu
etkilemistir. Demir yollari, iktisat tizerindeki etkisini gosterip bankacilik alanini
gelistirmis; tilkedeki demir yolu gelismisligi, savas zamanlarinda savasin kazananini
belirlemistir. Ticaretin saglanmasi, demir yollar1 araciligiyla olmus; koyler ve kasabalar

da tilkenin kalkinmasina yardimci olmustur (Akagiindiiz, 2016, s. 457).

XX. yiizy1lin baslarinda insa edilen 6nemli demir yolu hatlarindan biri de Trans-Sibirya
hattidir. Bu hattin acilmasiyla kdyden kente biiylik bir gé¢ dalgas: olmus, Rusya’nin
Avrupa topraklarinda is¢i sayisi artmis ve Rus sanayisi biiylik gelisim gostermistir.
Demiryollari, Sibirya’daki tahil ve yag tliretimi giicii iilke geneline yayilmasini saglamis;
tilke iktisadina katkida bulunmustur. 1870’li yillarda Almanya da demir yolu yapimina
girismis, bu girisimlerin sonucunda askeri ve siyasi giicii yiiksek bir iilke durumuna
gelmistir. Fakat demir yollar1 Almanya’da askeri birliklerin daha hizli hareket etmesi

onceligiyle yapilmistir. (Akagiindiiz, 2016, s. 458).
3.2. Osmanh Devleti’nde Demir Yolu ve Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Osmanli’da demir yolu ¢aligmalar1 genellikle yabanci yatirnmcilar vasitasiyla olmustur.
Osmanli yoneticileri, demir yollarin1 medeniyetin bir simgesi, Batililasmanin bir araci
olarak gormiislerdir. Bundan dolay:1 teknik bilgi ve maddi kaynaktan yoksun olan
Osmanli yoneticileri, yabancilarin demir yolu faaliyetlerine her zaman sicak bakmuis;
yabanci yatirimcilarin imtiyazlart kotii emellerle kullanmasina ses c¢ikarmamiglardir.
Biitiin olumsuz sartlara ve borglara karsin yabancilarin siirdiigii kosullarin kabul
edilmesi, Batili yatirimcilarin  devletin  smirli olan imkanlarint sonuna kadar
kullanmalarina sebep olmustur. Batili devletlere saglanan bu imtiyazlar sonucunda bu

devletler, Osmanli’y1 bir somiirii araci olarak gormiis ve demir yollarin1 kendi yontem
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ve isteklerine gore insa etmislerdir. Bu girisimler, her ne kadar daha ¢ok Bati’nin igine
gelse de Osmanli i¢in de faydali olan kisimlar1 da olmustur. Bu faaliyetler sonucunda
Osmanli’da dis ticaret artmis ve iktisadi durgunluklara ragmen bir canlanma
saglanmistir. Demir yollarinin insasi sonrasinda tarim sahasinda da gelisme yasanmus;
bir goc¢ dalgasi olusturularak demir yollar1 boyunca agilan tarim alanlarina, gelen
goecmenler yerlestirilerek tarimin canlanmasi saglanmistir. Osmanli devlet adamlarinin
demir yollarindan yararlanma diisiinceleri ise iktisadin yani sira, savas zamanlarinda
demir yollar sayesinde kolayca asker sevk edebilmek, devlet merkezine uzak yerlerdeki
isyanlarin oldugu bolgelere kolayca ulasabilmek gibi fikirlerden olusmaktaydi. lerleyen
zamanlarda yabanci sirketlerin Osmanli’nin verdigi imtiyazlar1 daha da kotiiye
kullanmaya baslamast ve bu durumun Osmanli iktisadina maddi agidan zarar
vermesinden dolay1 yabancilara verilen imtiyazlar azalmaya baslamis ve daha dikkatli
bir siyaset izlenmistir. Demir yolu yapimi hakkinda bilgi edinilmesi, bu alanda
mithendislerin yetismesi ve iscilerin ¢cogalmasiyla demir yolu yapimi ve isletimi artik

yavas yavag Osmanli denetimine ge¢meye baslamistir (M. C. Yildiz, 2004, s. 196-199).

1850°1i yillarin baginda Ingilizler, Akdeniz sahilinden Kizildeniz’e uzanacak bir demir
yolu fikrini giindeme getirmis ve bes yillik bir ¢caligma sonucunda 1856 yilinda bitirilen
demir yolu hatt1 isletmeye acilmistir. Iskenderiye-Kahire arasinda olan bu hat 211 km.
idi ve Osmanli topraklarinda kurulan ilk demir yolu hattiyd:. Insa edildigi tarihlerde
konum ve iktisadi olarak biiyiik bir 6neme sahip olan bu hat, 1869 yilinda Siiveys
Kanali’nin agilip iki deniz arasinda gemi nakliyatini miimkiin kilmasiyla eski dnemini

kaybetmistir (Tamgelik, 2000, s. 493-494).

Diinyada demir yollarinin yayginlagsmaya basladigi siralarda Osmanli’da tahtta olan
Sultan Abdiilmecid (6.1861) de iilkesinde boyle bir gelisimi arzulamistir. Birgok
yeniliklerin getirilmeye baglandigi Tanzimat Doénemi’nde iilke giiglendirilmeye
calisilmig, bunun igin bir¢ok faaliyet yapilmistir. Fakat bu faaliyetler i¢in gerekli teknik
bilgi, miihendis ve is giiclinden mahrum olan Osmanli, demir yolu ¢alismalarin1 da tek
basina yapabilecek bir durumda degildi. Bu sebeple yabanci sirketlerin demir yolu
calismalar1 degerlendirilmis ve hat yapimlarinda onlardan faydalanilmistir (Tamgelik,

2000, s. 495-496).
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Ik girisimlerden sonra Sultan Abdiilaziz (6.1876) déneminde devlet kendi imkanlariyla
demir yolu tesis etmek igin calismalara baslamistir. Ana hedefin Istanbul-Bagdat
glizergahi oldugu ilk girisimde Almanya’dan miihendisler tlilkeye davet edilmis, Demir
Yollar1 Idaresi adiyla bir daire olusturulmustu. Fakat sermayesizlik gibi nedenler

dolayisiyla girisim basarisiz olmustu (Yildiz, 2022, s. 55).

Sultan II. Abdiilhamid (6.1918) donemine gelindiginde ise Osmanli demir yollari ile
tekrar ilgilenmeye baslamistir. Padisah, demir yollarmi askeri bir zorunluluk olarak
gormis; fakat demir yollarinin smir boélgelerinin istilasinin kolaylastiracagin1 da
disiinmiistiir. Haydarpasa’dan baslayip Konya ve Ankara’ya uzanan demir yollari,
sonraki tarihlerde Almanlara daha ¢ok imtiyaz verilmesiyle birlikte artmis; Istanbul-

Bagdat aras1 demir yolu tamamlanmistir (Y1ildiz, 2022, s. 55-56).

Yapilan demir yolu hatlart donemin Klasik Tirk sairleri tarafindan da goz ardi
edilmemis ve beyitlerde yer bulmustur. Fenni, Ankara’ya yapilan demir yolu hattin1 su

sOzlerle beyitlerine aktarir:
Yani yapip hatt-1 hadid celb eyledi feyz-i cedid

Oldu ahali miistefid eyler du‘a sam i seher

Meskir ola her gayreti ihya etti vilayeti

‘Alidir ‘ali himmeti var olsun ol ‘ali-giiher

Tarih-i tamim Fenniya olsun medar-1 tehniyet
Buldu neva-y1 yiimn ile Ankaray1 simendifer
Fenni, T. O / 11-13 (Karadeniz, 2019, s. 80-81)

Fenni, bu beyitlerde padisahin emriyle bir demir yolu hattinin kuruldugunu sdyleyerek

demir yolunun halka bereket ve bolluk getirdiginden, halkin bu vasitadan
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faydalandigindan ve hattin getirdigi kolaylik sebebiyle padisaha gece giindiiz dua
ettiginden bahseder. Sair, sonrasinda yine padisah1 6verek onun vilayeti canlandirdigini
belirtir ve halka sundugu hizmetler dolayisiyla padisaha tesekkiir eder. Son beyitte ise

bu tarihin yazilmasinin sebebi olan Ankara’ya tren hatti1 yapilmasi olayini kutlar.

Sultan II. Abdiilhamid, 1900 senesinde tamamen Osmanli Devleti tarafindan yapilacak
olan bir Hicaz Demir Yolu fikrini ortaya atmistir. Hicaz Demir Yolu, Osmanli’nin kendi
imkanlartyla yaptigi ilk demir yolu olmus ve bu demir yolunun en biiylik yarar1 I
Diinya Savasi sirasinda goriilmiistiir. Istanbul’dan bolgeye asker sevki kolaylikla
yapilmis ve o bolgelerde direnis gosterilmistir (Oztiirk, 2009, s. 76-79). Yapilan bu

demir yolu hatti, Ahmet Rifat Pasa’nin tarih kitasinda ise sdyle yer bulmustur:
Gidiin cabiik eda-y1 Hacca varsa istita‘at

Seza evvel Resiil-1 ekremi idiin ziyaret

Hadid rah miirsid-i meslek gibi tayy-1 zemin eyler

Gidiin Sultan Hamidiindiir o bir rah-1 hidayet

Hamidiyye Hicaz Temiir yoli tam miijde hiiccica
Muvaffak old1 Han ‘Abdii’l-hamid bu ‘ulvi minhaca
Ahmed Rifat Pasa (Batur, 2006, s. 67)

Hicaz Demir Yolu i¢in yazilan bu tarih kitasinda sair, imkani1 olan herkesin bu demir
yolu hattin1 kullanarak hacca gitmesi ve Peygamber’i ziyaret etmesi gerektigini soyler.
Hacca gitmesi dolayis1 ile bu demir yolunun, miirsitlerin insanlar1 dogru yola
ulastirmas1 gibi yer lizerinden gecerek hidayete gotiirdiigiinii ifade eder ve bu hatti
Sultan II. Abdiilhamid’in yaptirdigini belirtir. Yapilan demir yolunun hacilar i¢in biiyiik

bir miijjde oldugunu sdyledikten sonra padisahin bu yiice isi basariyla tamamladigini
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dile getirir. Goriildiigii gibi Ahmed Rifat Pasa, Hicaz Demir Yolu agilisin1 boyle bir

tarihle kutlar ve donemin énemli bir olayini beyitlerine yansitir.
4. Hava Yolu Ulasimi
4.1. Hava Yolu Ulasiminin Tarihi Gelisimi ve Hava Yolu Ulasim Araclari

Insanhigin ilk ucus denemeleri cok eskilere dayanmakla beraber ilk c¢agdas ucus,
balonlar vasitasiyla XIX. yiizyilda olmus; havaciligin gelisimi ise XX. yiizyilda
hizlanmistir. Wright Kardeslerin 1903 senesinde gergeklestirmis olduklar1 ilk havadan
agir motorlu ucus, hava alaninda gelisimlerin olacaginin habercisi olmus ve birkag
kisisel ugus denemelerinin ardindan askeri amagla kullanilmak igin uguslar yapilmaya
baslanmigtir. Askeri alanda biiyiik faydalar1 olan ugaklar, ozellikle diinya savaslarinda
ucaklara sahip olan {ilkelere biiyiik istiinliik saglamis; bdylece ugaklarin gelisiminin
hizli olmasmin yolu agilmistir. Sadece askeri alanda degil, sivil havacilikta da
kullanilmaya baslanan ucaklar; hiz, konfor gibi bir¢ok yonden iistiin olduklar1 igin

tilkeler, hava yoluna biiyiik yatirimlar yapmislardir (Bakirci, 2013, s. 342).

1 Ocak 1914’te Florida’y1 ayiran bir koyun karsisinda tcretli bir yolcuyla gerceklesen
ucus, diinyanin ilk tarifeli ugusu olmustur. Bu tarihten kisa bir siire sonra I. Diinya
Savasi patlak vermis ve ucaklarin askeri faaliyetlerde kullanilmaya baslanmasi, ticari
havaciligin da gelismesine vesile olmustu. II. Diinya Savasi oncesinde ise hava yolu
bliyiik gelisme gostermis, yolcu tasimacilifinda biiylik bir artis olarak ulasim hem
konforlu hem hizli olmaya baglamistir. Ilk zamanlarda uzun mesafe ugus fiyatlarinin gok
yiiksek olmas1 nedeniyle sadece seckin ve hiikiimet yetkililerinin kullandig1 hava yolu,
II. Diinya Savasi’nin ¢ikmasiyla daha da gelismeye baslamis; yeni hava alanlari
olusturulmus, egitimli pilotlar yetistirilmistir. Savasin ardindan hava yolculuklar1 daha

yaygin bir hale gelerek fiyatlar belirli seviyelere gelmistir (Karakas-Oziir, 2019, s. 26).

II. Diinya Savasi’ndan sonra hava yolu tasimaciligi siirekli bir gelisim gostermeye
devam etmistir. Bu yillardan sonra insanlarin kisi basina diisen gelirinin artmasi,
ulasimin hizli ve konforlu olmasi; insanlar1 deniz asir1 veya uzak mesafedeki iilkelere
seyahatlerinin yogun olmasina vesile olmustur. Hava yolu; turizm, ticaret gibi

nedenlerle uzak mesafedeki yerlere seyahat eden insanlarin aklina ilk sirada gelmeye
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baslamis; tasimacilikta insanlar agisindan biiyiik 6neme sahip olmustur (Batur, 2008, s.
50-51).

4.2. Osmanh Devleti’nde Hava Yolu ve Klasik Siire Yansiyan Yonleri

Tirklerin havacilik ve u¢ma ile ilgili tarihleri oldukga eskidir. Cevheri (6.1010), 1002-
1010 yillar arasinda Nisabur’da ugmaya tesebbiis etmis ve u¢mak icin kanatlar yapmas;
fakat kanatlarin onu yeterince tasiyamamasiyla yere carparak vefat etmistir. 1159
yilinda Siraceddin’in (6.1159) Istanbul’daki u¢ma denemesiyle hayatin1 kaybetmesi de
Tiirklerin havacilikla eskilerden beri ilgilendigini ortaya koymaktadir. Osmanli
zamaninda ise Hezarfen Ahmet Celebi (6.1640), bir kanatla Galata Kulesi’nden
Uskiidar’a basariyla ugmus ve dénemin padisah1 Sultan V. Murad (6.1640) tarafindan
odiillendirilmistir. Yine bu donemde Lagari Hasan Celebi’nin (6.?) barutun itme giicii
yardimiyla desteklenen roket-fisekle Sarayburnu’ndan Sinanpasa Kasri’na parasiit
benzeri bir sistemle denize basariyla inmesi, Sultan IV. Murad tarafindan
miikafatlandirilmistir. XIX. yiizyilda Veli Direko (6.?) ile Ahmet Hoca’nin (6.?) kuslarin
kanadindan esinlenerek yaptiklari bir ucus ve 1861 yilinda Bebekli Atif Bey’in (6.?)
kanat takarak bir siire boyunca u¢masi da ucus denemelerinin devami niteligindedir

(Yalgin, 2021, s. 148-150).

XX. yiizyila gelindiginde diinyada somiirgecilik yariglart hizlanmis, savaslarda hava
giiciinden yararlanilmaya baslanmistir. Bunun 6nemini kavrayan Osmanli idarecileri de
gelismeleri yakindan takip ederek havaciligin gerekliligini savunmus ve bununla ilgili
caligmalar baglatmiglardir. Wright kardeslerin ilk ugus denemesinin ardindan 1909
Aralik ayinda iki tayyare Istanbul’a gelerek ugus gosterileri yapmist1. Bu yildan itibaren
ucaklarin 6nemi bircok yonden anlasilmaya baslanmis, ucgaklarin harp sahasinin
vazgecilmez bir unsuru olacag: fikri ayrica kesif amaciyla da kullanilabilecegi diistlinesi
yayginlasmistir. Bu diisiinceler ve gerekgeler sonucunda bir hava teskilati kurulmustur.
Bu siirecte 0ne ¢ikan isimler ise Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa (6.1913) ve
Kurmay Yarbay Siireyya (ilmen) Bey (6.1955) olmustur. Bu isimler, hava teskilatinin
gelismesi icin bir¢ok tedbir almiglar; planlamalar yapmislardir. 1 Haziran 1911 tarihinde

ise Havacilik-Tayyare Komisyonu kurulmustur (Yalgin, 2021, s. 150-154).
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Osmanli Devleti’'nde ilk uzun hava ugusu, 24 Ekim 1913 tarihinde yapilmistir.
Babaeski-Corlu-Catalca iizerinden Yesilkdy’e inen ucak, 3 saat 5 dakika boyunca
havada kalmistir. Bu ilk ugustan sonra uguslar devam etmis ve Marmara asilip ucus
mesafesi uzatilmistir. Daha sonra kitalararasi bir Istanbul-Kahire seferi diizenlese de bu
seferde bircok sorunla karsilasilmistir. Bu ugus icin milletin bagislariyla yabancilardan
alian ugaklar arizalanarak farkli bolgelerde diismiis ve ucagin pilotlar sehit olmustur.
Bir¢ok denemeden sonra sefer basariyla sonuglanmis ve Sam’a inis yapan ilk ugus, Tiirk

ucusu olmustur (Yalgin, 2021, s. 161-165).

Osmanli Devleti 1. Diinya Savasi’nda Almanya yaninda savasa girmis ve g¢esitli
cephelerde savasmistir. Ozellikle Filistin Cephesi’nde Almanlarin ulastirdign ve
Ingilizlerden ele gegirilen ugaklarla bir hava filosu olusturulmus, ucaklar Iitilaf
Devletleri’ne karsi basariyla kullamlmustir. Fakat Ingilizler Istanbul’u isgal etmis,
Yesilkoy’deki hava kuvvetlerini dagitmaya ¢alismislardir. Bu sebeplerden dolay:r hava
kuvvetleri pilotlar1 ve askerleri, Anadolu’ya gelerek Mustafa Kemal’in ordusunda yer
almiglardir. Milli Miicadele doneminde ise 1920 yilinda hava teskilatinda degisiklikler
yapilmis, Ankara Hiikiimeti Hava Kuvvetleri Teskilati kurulmustur. Milli Miicadele
doneminde Ingilizler tarafindan desteklenen Yunanlarin, yiizden fazla ucaginin
bulunmasina karsin; Tiirklerin ¢ok az sayida ugagi vardi. Birgok cephede tek ucgakla
savasan Tiirkler, 1yi yetismis pilotlar1 sayesinde sayica ¢ok az olmasina ragmen Yunan

ugaklarina kars1 basar1 gostermislerdir (Yalgin, 2021, s. 165-170).

Cumhuriyetin ilanindan sonra da havacilik faaliyetleri devam etmis, yasal ve kurumsal
diizenlemeler yapilarak tesis ve ara¢ sartlar1 gelistirilmeye c¢alisilmistir. 1925 yilinda
Tiirk Tayyare Cemiyeti kurularak Tiirk sivil havaciliginin temelleri atilmis, 1933’te ise

Tiirkiye’de sivil hava yollar1 kurma ve tasima igin Hava Yollar1 Devlet Isletmesi

kurulmustur (Bakirci, 2013, s. 343-344).

Hava yolu, Osmanli Devleti’nin ve klasik edebiyatin son zamanlarina denk geldigi i¢in
beyitlerde ¢ok fazla yer bulamamistir. Hava yolu ile ilgili beyitler, sairlerin o donemde
yeni ¢ikan ulagim araglarina duydugu hayranligi dile getirmek ve fen bilimlerini 6vmek
gibi amaglarla Klasik Tiirk siirinde kullanilmisgtir. Bu beyitler de ¢alismanin bir sonraki

boliimiinde gosterilmistir.
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DORDUNCU BOLUM

KLASIK TURK SIIRINDE ULASIM ARACLARI
1. Kara Yolu Ulasim Araclan

1.1. At

Atlar, bir ulagim araci olmasinin yan sira ilk ehlilestirildigi donemlerden itibaren siyasi,
dini, sosyal ve daha bir¢ok alanda insanlarin hayatlarinda biiyiik rol oynayan canlilardir.
Ik defa Tiirkler tarafindan ehlilestirildigi bilinen atlar, tarih boyunca ulasimi
kolaylastiran bir hayvan olmasinin yaninda savaslarda da kullanilmis; ayrica etinden ve
siitiinden de faydalamlan canlilar olmuslardir. Oyle ki Tiirkler, hayatlarin1 hep at sirtinda
gecirmigler; birgok faaliyetlerini yine at {istiinde yapmaya alismiglardi. Kiicilik yaslardan
itibaren bir hayat tarzi haline gelen ata binmek, Tiirklerde atla ilgili yiiksek bir kiiltiir
olusturmustur. Tiirkler, at iistiinde avlaniyorlar, savasiyorlar, yemek yiyorlar ve hatta
bazi dénemlerde uyuyorlardi. Bunlarin disinda at {izerinde yapilan spor faaliyetleri de
bir hayli fazlaydi. At iizerinde birgok oyun oynaniyor, at yarislar1 yapiliyordu. Iktisadi
yonden de bir¢ok faydasi olan atin yagi1 ve siitiinden yararlanilarak kimizlar yapiliyor,
belirli ticari bolgelerde attan iiretilmis olan bu kimiz ve yaglarin ticareti yapiliyordu.
Ayrica fazlaca olan atlar, Cin gibi tilkelere satiliyor ve karsiliginda ipek alintyordu. Dini
agidan da 6nemli bir yere sahip olan atlar, Tiirklerin manevi dlem inanci sebebiyle ¢ogu
zaman sahipleriyle birlikte gomiilmislerdir. Atlar, sahipleri o6ldiikten sonra onlarla
gomiiliiyor; bazen de dini inanglar dogrultusunda Tanr1’ya kurban ediliyorlardi. Tirkler,
kendi aralarinda gerceklestirdikleri torenlerde ve diger milletlerle olan toplantilarinda at

kurban ediyor ve kurban edilen bu at, Tiirkler tarafindan kutlu goriiliiyordu (Durmus,
2021, s. 2-4).

Tirkler tarafindan ata verilen bu deger, Selcuklu ve Osmanli Devleti’nde de devam
etmistir. Selcuklu ve Osmanli devlet adamlari, saray disinda bir yere gidilecegi zaman
vasita olarak sadece at kullanmiglar; attan baska bir ulagim araciyla yolculuk yapmay1
kiiciikliik saymiglardir. Bu anlayis uzun bir siire varligini korumus; saltanat kayiklari,
fayton gibi vasitalar tasarlanincaya kadar devlet adamlari karada at ile yolculuk

yapmuglardir. Osmanli Devleti’nde askeri birlikler de genellikle atli askerlerden
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meydana gelmis, savas sirasinda atlarin diisman eline ge¢gmemesi igin tedbirler
alimmistir. At, Osmanli Devleti’nde savas sirasinda haberlesme ve ulasimda ana vasita
olarak kullanilmig; Osmanli haberlesme teskilatinda biiyiik 6neme sahip olmustur.
Bunlarin disinda atlarin neslinin korunmasi ve iyi cins atlarin yetistirilmesi i¢in at
ciftlikleri kurulmus, atlarin bakimi i¢in insanlar ¢alistirllmistir (Halagoglu, 1991, s. 29-
30).

Klasik Tiirk siiri anlayisinin olusmaya basladigi XIV. ylizyildan etkisini yitirmeye
basladigi XX. yiizyila kadar at, klasik siirde kelimelerin gittikge zenginlesmesiyle
birlikte bir¢ok farkli kelimeyle karsimiza ¢ikmaktadir. Esb, rahs, semend, kiimeyt, feres,
tevsen, esheb gibi kelimeler en sik kullanilan at isimleri olmus; bunlarin disinda Agkar,
Burak, Diildiil, Refref, Sebdiz gibi tarihi, dini ve efsanevi kisilere ait 6zel at isimleri de
var olmustur. Atlar, Klasik Tirk siirinde renkleri, hizli ve ¢abuk olmalari, giizellikleri,
boylari, ciisseleri, yiirtiytlisleri gibi birgok bakimdan farkli vasiflarla anilmiglar; sevgiliyi
anlatmak, belli duygu ve durumlan ifade etmek, tarihi, efsanevi ve dini sahislara ait
olmalar1 gibi sebeplerle kullanilmistir. Biilent Kaya da atlarin klasik siirdeki yerini
inceledigi Divan Siirinde At ve Siirlerde Islenisi bashkli makalesinde atlarin tarihi
geemisi ve Tirkler i¢in 6nemini anlattiktan sonra atlarin Klasik siirde birgok isimle
anildigin, ¢esitli sifatlarla beyitlerde yer buldugunu belirtir ve 6rnekler verir. (2017, 86-
99)

Klasik Tiirk sairlerinden Hevayi, bahsedildigi gibi Osmanli donemindeki erkeklerin
arabaya binmeyi kiiciikliik olarak gérme ve seyahate ¢ikacaklar1 zaman genellikle atlar
tercih etme durumunu beytine yansitir. Edirne yolculugunu at ile gergeklestiren sair, yol

boyunca arabaya binmekten kacinmustir:
Geldikde bu kez Edrineye yolda Hevayi
Gerdlneye hi¢ binmedi hep at ile geldi
Hevayi, G. 157 / 5 (Cakir, 1998, s. 82)

Klasik Tiirk siirinde atin toynagi, nali gibi unsurlar seklinden dolayi hilale benzetilir ve

sevgili veya padisah gibi kisileri 6vmek, giizelliginden bahsetmek gibi amagclarla
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kullanilir. Bastig1 her yere seref veren ve gokyiiziinde seyreden sevgilinin ati, giiya

gokte naliyla hilale benzeyen izler birakir:
Her menzile Ki siimm-i semendiin seref vire
Ger ire mah-1 nev yiri saff-1 ni‘al ola
Seyhi, K. 7/ 2 (Biltekin, 2018, s. 65)

Gokyliiziinde duran giines ve ay, sevgilinin hilale benzeyen at nalinin izlerine yiiz siirse

dahi onun degerine ulasamaz:
Meh i harsid-i felek diisse yiizin siirse n’ola
Anda kim na‘l-i semendinden ola sekl-i hilal
Giilseni, K. 15/ 16 (Kulat, 2010, s. 128)

Beyte gore ay ve Coban Yildizi sevgilinin kolesidir. Onlarin koleliklerine dalalet ise
kulaktaki kiipedir. Seklen at nalina benzeyen ay, ayni1 zamanda kulak bigimindedir ve bir

kole gibi kulagina Coban Y1ldizi’ndan bir kiipe takmistir:
Bir seh-siivare bende old1 ki mah u Ziihre
Na‘l-i siim-i semendin idindi ggvare

Giilseni, G. 16 / 7 (Kulat, 2010, s. 165)
Gokteki hilal, seklini sehzadenin atinin nalindan alir:
Seh-zade-padsah-1 cihan han' Ahmediin
Na‘l-i semendi ‘aksidiir ol gorinen hilal

Miiniri, K. 28 / 15 (Ersoy, 2017, s. 123)

! Kaynaktaki “han-1” ifadesi vezin ve anlam geregi diizeltilmistir.
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Sevgilinin atinin nali, as181n kanl gozlerine safaktaki hilal gibi goriintir. Kanli goz ile
safak vaktindeki kizillikla bir benzetme iliskisi kurulur ve sevgilinin ayriligi

karsisindaki hiiziin boyle bir resimle betimlenir:
Guaya ki hilal idi goriniirdi safakdan
Kanlu yasum iginde anun na‘l-i semendi
Taci-Zade Ca‘fer Celebi, G. 221 / 2 (Eriinsal, 2018, s. 500)

At; sevgilinin naz, sitem, gilizellik, igve, umursamazlik gibi baz1 niteliklerini belirtmek
icin mecazi anlamlarla da kullanilir. Klasik siirde sik¢a kullanilan motiflerden biri olan
sevgilinin nazli olusu, bir ulagim araci olan at iizerinden de sik¢a anlatilir. Sevgili, goniil
alan usta bir binicidir ve giizellik meydaninda naz at1 ile dolasir. Bu naz atinin iistiinde

gontil gelici hareketlerle asiklar1 kendine hayran birakarak yol alir:
Hiisn meydaninda esb-i nazla cevlan? ider
Dil-riibalar serveri bir seh-siivarum var beniim

Edirneli Nazmi, G. 4424 / 2 (Ust, 2018, s. 2372)

Sevgili, giizel olmas1 sebebiyle oldukg¢a nazlidir ve as13a kolay kolay yiiz vermez. Asik
da budan dolay:1 cefa ¢eker ve kederli bir hal takinir. Sevgili, asiga kargt umursamaz
tavrin1 gostermek i¢in de naz atina biner ve karsisina ¢ikan asiklar1 bu atin ayaklari

altinda ezmek ister:
Dem bu demdir ki bu dem ‘asiki ¢ignetmek igin
Old1 her sah-1 hasen esheb-i Ndzina siivar

Hasmi, K. 7/ 32 (Selguk, 2007, s. 151)

2 Kaynaktaki “cevelan” ifadesi vezin ve anlam geregi diizeltilmistir.
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Sevgili, giizellik meydaninda naz atina binerek giizelligi ve zarafetiyle ilerler. Bu
meydanda onun karsisinda durabilecek hicbir sey yoktur. Tiim gorkemiyle, ¢ekiciligiyle

ve cilvesiyle asiga naz ile yaklasir ve as1gin hayallerinin bile 6tesine geger:
Bine esb-i nazina meydan-1 hiisn igre o seh
Payidar olmak ne miimkiin 6niine hayaller

Narf Ibrahim, G. 62 / 3 (Giingér, 2013, s. 144)

Giizellik arsasinda sevgilinin karsisina g¢ikabilecek; yani onun giizelligini gegebilecek
hicbir rakip yoktur. Bundan dolay1 sevgili, naz atina binmeli ve bu giizellik arsasinin

meydaninda goniil rahatligiyla at kosturmalidir:
Yok sabahat ‘arsasinda hig sana dizgin gerer
Ey stivar-1 esb-i ndzum siir heman meydana at
Bolulu Hanif, G. 13 / 2 (Baser, 2018, s. 148)

Adli, sevgilinin ruhuna biraktig1 etkiyi anlatmak igin “can tizengisi” kavramim kullanir
ve sevgilinin bu {izengiye basarak naz atina binmesini ister. Sevgili, bu atla giizellik
meydaninda ayagini saglam basarak gezmelidir; yani giizelligine yarasir bir bigimde
davranmalidir ¢linkii sevgilinin nazi dolayisiyla asigin cefa ¢ekmesi, alisilmig bir

durumdur:
Ey siivar-1 esb-i naz olan rikab-1 cana bas
Hiisn meydani senindir ayagin merdane bas
Adli, Mat. 149 / 1 (Bayram, 2018, s. 186)

Giizeller, naz atina binip siyah kaslarini asiklara karsi biikerler ve her yana cilve

yaparlar. Sevgili, naz atinin tistiinde umursamaz tavirlar sergiler ve asiga yiiz vermez:
Semend-i naza binmisler iderler her yana cilve

Siyah ebrhlarini ¢in idiip soyle zibalar
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Sebzi, G. 249 / 3 (Yekbas, 2011, s. 386)

Baki de “naz at1” ifadesini kullanarak sevgilinin onu atinin ayaklar1 altinda ezdigini
sOyler ve ezilen gonliinde yarinin at nalinin izlerinin olustugunu dile getirir. Sevgili,
sairin gonliinii ezip gecer; nazli davranarak umursamazligini gosterir. Asik da sevgilinin

actig1 derin yaralarla kahrolur:
Esb-i naz ile beni yar kilupdur pa-mal
Na‘ller sekli ana sinede olmisdur dal
Baki, G. 294 / 1 (Kiigiik, 2015, s. 282)

Ahmed Nami, lituf atinin ayaklar1 altinda ezilmeyi sevgilinin ona reva gérmemesini
ister. Eger sevgili naz atimin dizginlerini siki tutmazsa asigin yakici ahlari her yeri

saracaktir:
Pa-mal-i esb-i lutfa reva gorme cevriini
Saha ‘inan-1 nazi sakin stz-1 ah alur
Ahmed Nami, G. 94 / 3 (Yenikale, 2017a, s. 146)

Sevgiliyle beraber olmak i¢in higbir seyden c¢ekinmeyen, sadece onunla olmanin
hayalini kuran asik; bu emele atin ayaklari altinda ezilerek kavusacak olsa da basina
gelecekleri biiyiik bir hevesle kabul eder. Hayal, bir ahira benzetilir ve sevgilinin liituf

atinin her daim bu ahirda 45181 ezmesi arzulanir:
N’ola pa-mal-i esb-i lutfi olsam Hasmeta her dem
Var 1stabl-1 hayalinde benim hayli muradatim
Hasmet, Muk. 2 / 2 (Aksoyak ve Aslan, 2018, s. 240)

Sevgili, istigna atina yani umursamazlik atmma bindigi i¢in asiga inatla, hir¢inlikla
yaklasir. Asik da bu at iizerinde hizla giden sevgilinin durmasi igin naz ve cefadan

olusan at dizginlerini cekmesi, atin1 yavaslatmasi i¢in ona yalvarir:
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Nigiin ser-kesliik eyler ol siivar-1 esb-i istigna
‘Inan-1 cevr u naz1 cek diyii ol yare yalvarsam
Bolulu Hanif, G. 85/ 4 (Baser, 2018, s. 292)

Sevgilinin igveli olma ozelligi onun naz atina binmesinden dolayidir ve bu durum,
giizellerin dogasinda vardir. Giizeller, bu igve atiyla siiratli bir sekilde salina salina yol

alirlar ve asiklar da onlarin yolunda ezilmeyi goze alip bundan hosnut olurlar:
Pa-mal-i esb-i ‘isve eden Vehbiya beni
Dilberlerin hiram-1 levendane seklidir

Siinbiilzade Vehbi, G. 54 / 5 (Yenikale, 2017b, s. 368)

Sevqili, giizellik atinin siiriiclisii ve padisahlarin en giizelidir. O, asaleti ve goérkemli
giizelligiyle padisaha benzer ve giizellik atinin iistiinde yol alirken saglar1 da sagl sollu

bir sekilde hiikiimdar tuglar1 gibi salinir:
Sehleriin zeynisin esb-i hiisn ile ey seh-stivar
Iki ziilfiin sana olmus saglu sollu iki tug
Muhyi, G. 353 / 2 (Arslan, 2020, s. 364)

Sevgili, klasik Tirk siirinde giizelliginden dolayr biiyiicii olarak da nitelendirilir.
Sevgilinin sa¢1, gozii, gamzesi gibi gilizellik unsurlar1 biiyii yapan birer cadidir. Sebzi’ye
gore de sihir atina binen sevgili, saglarini kamg1 olarak kullanarak etrafindakileri

kendine ¢eker. Sevgilinin biyiileyici giizel gozleri, hile yolu ile goniillere girer:
Semend-i sihre binmisler idiip gistilarin kamg1
Iderler mekri halka gdzleri sehhareler gordiim

Sebzi, G. 500 / 2 (Yekbas, 2011, s. 525)

Lebib, kasidesinde Ceteci El-Hac ‘Abdu’llah Pasa’ya bir diismanimi sikdyet eder ve

pasanin boyle hile atina binmis kisilere dizgin vermemesini ister. Bu kisiler gesitli
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oyunlarla nice insanin hakkina girerler ve onlar1 zayif diisiiriirler. Bundan dolay1 gii¢

sahibi insanlar mazlumun yaninda olmali ve onlarin hakkini savunmalidirlar:
Verme dizgin kerem et bdyle sitem-piselere
Tevsen-i mekr ile eyler nigesin zar u nizar

Lebib, K. 19 /27 (Kurtoglu, 2017, s. 127)

At; saadet, emel, heves, siikiir, hisim, cefa, sabir, gam, sevk, cevr vb. kelimelerle belli
duygular1 ve durumlar1 ifade etmek i¢in de sik¢a kullanilir. Bela meydaninda zorluklarla
miicadele etmek i¢in sevk atina binilmesi gereklidir. Bundan dolay1 sair, mert insanlara
seslenerek bela avina ¢ikmayi ister ve yasadigi zorluklara adeta meydan okur. Sair, sevk

atiyla karsilastigi sikintilar1 avlayacak ve bela meydaninda arzuyla dolasacaktir:
Meydan-1 ibtilada siiriip sevk rahsini
Merdan geliin sikar-1 bela ideliim taleb

Hakiki, K. 58 /7 (Boz, 2017, s. 125)

Padisah, mutluluk atina binmeli ve meydanda 6zgiirce dolagsmalidir. Ciinkii Allah, talih
atin1 padisaha boyun egdirmistir ve meydan artik padigsahindir. Hiikiimdar, goniil

rahatligiyla hiir bir sekilde hiikiim stirmelidir:
Meydan seniindiir eyle seha seh-siivarlik
Esb-i sa‘adeti sana ram itdi ¢tin Huda
Kara Fazli, K. 22 / 22 (Ozkat, 2005, s. 190)

Bahtin yildizlar ordusunun ayaklar altinda ¢ignenen asik, umut atiyla gokyiizii ovasini

dolasir. Yani sair, yasadig talihsizliklerin zorluguna ragmen umudundan vazge¢cmez:
Sipeh-i enciim-i bahtim n’ola pamal olsa
Niriya esb-i emel dest-i sipihri tolanur

Nuri, G. 20/ 9 (Yilmaz, 2010, s. 123)
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Abdiilmecit Sivasi, diinyanin gegciciligini vurgulamak ve her seyin bir anlik heves
oldugunu ifade etmek i¢in “heves ati” kavramini kullanir. Diinyada bos arzulara
kapilmamak gerektigini anlatmak igin kendisinin de senelerce anlamsiz tutkular pesinde

heves atiyla kostugunu soyler:
Bu dar-1 fena igre bir sdhaya geldim ben
Esb-i hevese bindim birkag sene yeldim ben
Abdiilmecit Sivasi, 75 / 1 (Ay, 2014, s. 257)

Karsilasilan belalara karsi sabirla yaklagilmasi, her igin sonunun gozetilmesi gerekir.
Sabir eyleminin ardindan lLitfa erilmesi durumunda ise yapilacak en giizel sey
stikretmektir. Bunun i¢in de siikiir atina binilmeli ve yayan kalinmamalidir. Yayan
kalmamaktan kasit, basina gelen her tiirli iyi ve kotli islerin Allah’tan geldigine
inanmak ve olaylar1 tevekkiille karsilamaktir. Yani basarili olunan her isin sonunda

kendini 6n plana ¢ikarmamak, bencillik etmemek gereklidir:
Ya‘ni sabr eyle beldya her isiin sonun gozet
Lutfa irersen esb-i siikre bin sakin kalma yayan
Abdiilmecit Sivasi, 76 / 13 (Ay, 2014, s. 259)

Bursali Rahmi, padisahin kudretini anlatmak i¢in “6tke at1i” kavramini kullanir.
Padisahin hisim ati 6ylesine kudretlidir ki gékteki giines bile onun korkusundan titrer.
Bu 6fkeden dolayi ¢ikan firtinadan ¢imen miilkiindeki nergis bile korkuyla ¢irpinir. Sair,
padisah1 6vmek icin doga unsurlarindan faydalanir ve onun giiciiniin, 6fkesinin

biiyiikliigiinii beytine yansitir:
Hism-1 esbiin goricek gokde giines lerze ider
Sarsar ugrarsa ¢emen miilkine ditrer nergis

Bursali Rahmi, K. 9 /26 (Erdogan, 2017, s. 77)
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Nazli sevgili, gam yolunda cefa atina binip yalvaran asiklar1 ayaklar altina alir. Bundan
mutlu olan asiklar, sevgilinin cefasindan ¢ekinmezler ve bunun igin yalvarirlar.
Sevgilinin cefa atina binmesinden mutluluk duyan &asiklar i¢in en giizel sey, sevgilinin

atiyla ezilmektir:
Pa-mal eder ‘ussak-1 niyazi reh-i gamda
Sad ol seh-i naz esb-i cefasina binince
Lazikizade Feyzullah Nafiz, G. 564 / 5 (Demir, 2017, s. 455)

As1g1n sinesinde olusan izler yara degildir; gam padisahi onun gogsiinde konar goger bir

sekilde yasadigi icin bu izler bela atinin nal izleridir:
Zahm-1 ni‘al-i esb-i beladur degiil o dag
Ey Sani sinem lizre seh-i gam konar goger
Sani, G. 54 /5 (Tung, 2017, s. 141)

At; yardim, zafer, caba, fetih, talih gibi anlamlarla da kullanilir. Padisah, diinyayi
fethetmek arzusuyla zafer atina biner ve dortnala kosturur. Hiikiimdarin sefer i¢in kararl

bir durus sergilemesi, istedigi yerleri cabucak fethetmesini saglar:
Kosmaga ‘azm-i husrev-i giti-sitan ile
Old1 semend-i nusrete ¢abiik-siivar feth

Uskiidarl Aski, K. 19/ 7 (Uzun, 2011, s. 165).

Uskiidarli Aski, ¢abalamanin bir yere kadar oldugunu, kadere hosnutluk ile raz
olunmasi gerektigini anlatmak i¢in “caba at1” tamlamasini kullanir. Caba atiyla ancak
belirli bir mesafe alinabilir ve sabir dizginlerinin bir yerden sonra riza eline teslim
edilmesi gerekir. Sair, sabir kavramindan da faydalanarak tevekkiil etmenin 6nemini

beytinde isler:

Gordiim semend-i himmet sa‘y ile menzil almaz
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‘Iski ‘inan-1 sabr1 dest-i rizaya virdiim
Uskiidarl1 Aski, G. 310/ 7 (Uzun, 2011, s. 496).

Padisahin seferde zafer kazanmasi i¢in Allah’a dua eden Diirri Ahmet Efendi, onun talih
atina binerek fetihlerini gerceklestirmesini ister. Sair, fetih ve zaferlerin talih atina

rehber olacagini diistinmektedir:
Hak Teala diismene da’im seni mansir idiip
Tevsen-i ikbaliine rehber ola feth i zafer

Diirri Ahmed Efendi, K. 44 / 33 (Vural, 2019, s. 205)

Devlet atinin dizginlerini zapt etmek zordur ve herkes bunu layigiyla yerine getiremez.
Devleti iyi bir sekilde yonetmek i¢in kuvvetli bir olgunluga, saglam ve agik bir bahta

sahip olmak elzemdir:
Kemal-i kuvveti bard-y1 bahti olmayan kimse
Degil sayeste-i zabt-1 ‘inan-1 esheb-i devlet
Hasmi, G. 35/ 6 (Selguk, 2007, s. 227)

At, felek ve gokyiizii anlatilariyla beraber de kullanilir. Ubeydi, asiklarin ahindan siiphe
edilmemesi gerektigini vurgulamak i¢in doga olaylarini kullanarak bir benzetme yapar
ve gokte simsek olusmasini, felegin kendi atini kirbaglamasi olarak ifade eder. Asigin
sevgilinin acisindan dolay1 ¢ektigi sikintilar, simsekten bir kirbaca benzetilir ve felek ati

bununla gokte yol alir:
‘Ubeydi kalmasa siibhe biz ah-1 ‘asikdan
Felek semendine urmazdi taziyane sihab

Ubeydi, G. 12/ 5 (Arslan, 2013, s. 283)
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Giines, dogudan gokylizii atina binip batiya dogru bir giinliik bir yola ¢ikarak seyrini
tamamlar. Gokylizii atiyla beraber bir ulak gibi hizlica yol alir; bdylece giindiiziin ve

gecenin olusmasini saglar:
Semend-i asuman ile diyar-1 sarkdan hursid
Sevad-1 sama bir giinde varur ¢abiik ulagundur
Ubeydi, G. 81 /2 (Arslan, 2013, s. 340)

At, sairin kalemiyle ilgili nitelikleri ifade etmek igin de kullanilir. Sair, giiciinii ve
kuvvetini arzular iizerine yogunlastirmaz ve sairlik yetenegini bos emeller ugruna
kullanmaz. Bundan dolay1 onun kalem ati; hizli bir sekilde, emin edalarla meydanda

kosturur:
Olaydi takat u tibim murad tizre eger
Kiimeyt-i hame ider miydi boyle cevlani
Mehmed Adli, K. 12 /31 (Baltali, 2016, s. 60)

Mehmed Adli, s6z sdyleme ustaligini bir meydan tasavvuru icine dahil ederek bu
meydanda kendi s6z atinin en hizli at oldugunu sdyler. Sair; yaraticiligini, hayalinin
giicli ve sanatkar dogasini bir ata benzeterek bu atin giimiis bir gégiis zirh1 kazandigina,
siirdeki yetenekleri dolayisiyla Ovgiiye mazhar oldugunu ve 6diil kazandigimi dile

getirir:
Bu meydan-1 belagatde o denlii yiigriik olmazdi
Semend-i tab‘-1 ‘Adli aldi simin sine-bend ondiil
Mehmed Adli, G. 82 /5 (Baltali, 2016, s. 100)

Sair, becerikli bir s6z ustast oldugu i¢in yazdig: siirlerin temeli saglamdir ve sozleri
herkese haz verir. Bundan dolay1 kalem atinin yetenegini sergilemesi dogru ve uygun

bir davranistir. Kalem ati, sairlik yeteneginin gosterildigi yerde 6zgiivenle yol alir:

Miinasibdiir kiimeyt-i Kilk-i tab‘um cilvegah itse
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Bu si‘riin ‘Ismeti hazz eylediim gayet zemininden
Ismeti, G. 71 / 5 (Giinaydin, 2020, s. 161)

At, dini anlatimlarda da yer bulur. Mesela Lebib, tevekkiil etmenin 6nemini belirtmek
icin “tevekkiil at1” kavramindan yararlanir. Dilinde zafer ayetleri, elinde ibadet tesbihi
olan kisi, ylice Allah’in yardimina mazhar olacak ve gosterdigi sadakatin sonunda
istedigi seye ulasacaktir. Boylece kisinin zaferden zafere kogsmasinin en biiyiik sebebi de

tevekkiil atina binerek yol almasi olacaktir:
Dilinde ayet-i nusret elinde siibha-i t at
Tevekkiil eshebinde miista‘in-i halik-1 mifdal
Lebib, K. 43 /9 (Kurtoglu, 2017, s. 241)

Atin renkleri de Klasik Tiirk siirinde islenen konulardan biridir. “Siyah renkli, giil renkli,
gece renkli, sar1 renkli at” gibi ifadeler beyitlerde bircok konuyu nitelemek icin
kullanilir. Sabahattin Kiiglik de Nefi'de At Sevgisi bashikli makalesinde klasik Tiirk
siirinde ad1 gecen at isimlerini renklerine gore siralar ve atlarin ¢esitli anlamlara gelecek

sekilde bir¢ok renkle tasvir edildigini soyler. (1989, 503-516)

Hidayet Celebi, sevgiliyi kastederek onun da kendi gibi cesaretle etrafta dolasmasini
ister ve gilil renkli atin ansizin suyu goriip lirkmesi Ornegini vererek yasanilacak
seylerden korkmamasinmi o6giitler. Gil renkli at, sevgilinin giizelligi ve zarifligi icin

kullanirken ayni1 zamanda atin iirkek ve korkak vasiflarina dikkat ¢ekilir:
Yirme iy yir gdgsiini men tek o cevlan eylegec
Olmaya giilgiin semendi tirke na-geh ca goriip

Hidayet Celebi, G. 12 / 4 (Sona, 2006, s. 72)

Sevgili, fil gibi kuvvetli bir aslanin misk kokulu ceylani avlamasi gibi giizelligiyle,
kudretiyle as181 gece renkli bir atla avlar. Bunu sevgiliden baskasi yapamaz. Ciinki o,
zarifligi ve ihtisami temsil eden gece rengi bir atla avlanr. Asik da bu giizellik

karsisinda zayif bir av gibi onun tuzagina diiser:
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Kani bir seh esb-i seb-reng ile senden gayr1 kim
Ahu-y1 miisgini sir-i pil-zar ide kemin
Sevki, K. /41 (Durmus ve Canim, 2018, s. 79)

Tarihi, dini ve efsanevi karakterlerin atlar1 da kullanilan unsurlardandir. Klasik Tiurk
sairlerinden Sadik da Hiisrev ve Sirin’in atlar1 Giilgun ve Sebdiz’i beyitlerinde anar.
Giilgun’un giil renkli anlamindan yola ¢ikarak bu at1 sevgilinin yanagina; Sebdiz’in de

gece rengi anlamindan faydalanarak onu ayva tiiylerine benzetir:
Gegmeye bir Husrev i Sirin dehen meydanda
‘Aks-i la‘l-1 ‘anizi Giilgiin hatti1 Sebdiz ola

Sadik, 398 / 12 (Sunal, 2014, s. 527)
Esb-i Giilgiinunla irismez ‘1zarun lutfina
Bad-1 subha Husrev-i giil-berg-i ter itse feres

Sadik, 173 /4 (Sunal, 2014, s. 376)

Burak da anilan bir diger 6zel attir. Burak, kaynaklara gére Hz. Muhammed’in Mirag
olay1 sirasinda semaya yiikselirken bindigi saf ve parlak renkli attir. Bu at, kaynaklarda
beyaz renkli ve ¢ok siiratli, katirla esek aras1 bir yapiya sahip bir at olarak tasvir edilir
(Oz, 1992, s. 417). Klasik siirde de bu mucize siklikla yer alir ve Hz. Muhammed’in
bindigi bu at, asagidaki beyit 6rneklerinde oldugu gibi hiz1 ve giizelligi, gokyliiziine

ylikselebilen bir at olmasi1 gibi 6zellikleri nedeniyle siirlere konu olur:
Eylese menzil-be-menzil asman-1 hiisni seyr
Tan degiil ¢iin esb-i hiisn anun Burakidur heniiz

Mubhyi, G. 275/ 8 (Arslan, 2020, s. 294)
Miijde-i vuslat ile da‘vete geldi gotiiriip

Bir hiima-saye Burik esb-i hiimay{in-sima
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Yahya Nazim, K. 3 / 114 (Cakir, 2018, s. 167)

Riistem, Behram, Battal Gazi ve Hz. Hamza gibi karakterlerin at1 olan Askar da siirlerde
boyutu, hizi, giicii, 6liimsiizliigii, nalindan kivilcim ¢ikartmasi gibi 6zellikleriyle islenir
(Kaya, 2017, s. 89). Riistem’in at1 olan Askar’1 artik kimse hatirlamaz. Ciinkii etrafta

onun gibi birgok at dolagmaktadir:
Riistemiin Askar-1 div-zadin1 kim yad eyler
Kim goriirken bu kadar esb-i kiiheylan hala
Nazir Ibrahim, K. 16 / 3 (Sengiin, 2006, s. 369)

Bir bagka tarihi at olan Diildiil, Misir hitkiimdar1 Mukavkis’in Hz. Muhammed’e hediye
ettigi bir attir. Kaynaklarda hizli yiirliylsii ve ¢evikliginden dolay1 kirpi anlamina gelen
“Dildil” adi verildiginden bahsedilir. Hz. Muhammed, bu ati daha sonra Hz. Ali’ye
verir (Yardim, 1994, s. 20). Asagidaki beyitlerden de anlasilacagi ilizere bu at, genellikle
Hz. Ali’yle beraber anilir. Ilk beyitte sair, kendi siirini 6vmek amaciyla Hz. Ali’nin at1
olan Diildiil’ti kullanir. Sair, hiiner meydaninin Hz. Ali’sidir ve kalemi Ziilfikar; at1 ise
Diildiil’diir. Benzer sekilde sonraki beyitte de sair, nazim {ilkesinin Hz. Ali’si oldugunu

ve atinin da Diildiil oldugunu ifade ederek kendini dver:
Bu meydan-1 hiinerde Haydar-1 Kerrardur ‘Adli
Elinde Zii’l-fekart hame esb-i tiyneti Diildiil
Mehmed Adli, G. 81 / 5 (Baltali, 2016, s. 100)
Miilk-i nazmun Hayder-i Kerrari oldun var ise
Esb-i tab‘undur Rehayi simdi Diildiilden garaz
Rehayi, G. 45 /5 (Yerdemir, 2007, s. 100)

Refref, Hz. Muhammed’in Mirag sirasinda bindigine inanilan bir diger atin adidir. Fakat
bu at, ayet ve hadislerde gegmez. Refref’in anlami parlamak ve siiratle hareket etme

anlaminda oldugu i¢in Peygamber’in asil ati olan Burak’la beraber de kullanilir
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(Taspinar, 2007, s. 534). Hz. Muhammed, Refref at1 vasitasiyla goge c¢ikar ve Allah,

Cebrail araciligiyla derin anlam ve hikmet dolu Kur ‘an ayetlerini ona ulastirir:
Bist ii Hest harf oldi Hakdan geldi Cibril Ahmede
Harf-i mu‘cem Refref old1 eyledi mi‘rac-1 ‘ask
Muhiti, G. 119 / 6 (Sahin, 2022, s. 326)
1.2. Esek / Katir

Esek, Osmanli Devleti’nde kara ulasimi1 ve nakliyatinda genellikle kisa mesafelerde
kullanilan hayvanlardan biridir. Esekler; dayanikli olmalari, tasima giiclerinin fazla
olmasi1 gibi nedenlerle esya ve insan tasimada kullanilmis; sehir ile koyler arasindaki
mesafelerde insanlara yardimci olmustur. Ticari amacla yapilan seyahatlerde kervanlari
develer, atlar, esekler ve katirlar olusturmustur. Biiylik ¢aptaki kervanlarda yaklasik iki
bin bes yliz, orta captakilerde bin, kiigiik ¢aptaki kervanlarda ise yiizii bulan sayilarda
deve, at ve katir kullanmilmistir. Bu esek ve katirlar, yaklasik seksen yedi kilo yiik
tastyabilmislerdir (Oztiirk, 2009, s. 11-12).

Klasik Tiirk siirinde ise esek, har, merkep, katir gibi kelimelerle anilan esek; gercek ve
mecazi olarak bir¢ok farkli anlamda kullanilir. Verdi Kasim, beytinde gift¢ilerden
bahsederek onlarin degirmenlerde ¢alismaya gittiklerini fakat altlarinda ne esek ne de at
oldugunu, yayan bir sekilde yol almaya calistiklarini sdyler. Kisa mesafelerde esegin bir
binek hayvani olarak kullanilmasini beytine yansitan sair, higbir destegi olmayan
insanlarin saga sola yalpaladiklarini anlatir. Yeterli beceriye sahip olmayan kisilerin bos

hayaller kurmasi, degirmene varma istegi olarak ifade edilir:
Ciftciden ol garib saga vii sola carpanir
Ne at1 var ne esek degirmene varsam der

Verdi Kasim, G. 43 / 5 (Demirkol, 2019, s. 42)

Esek, beyitlerde genellikle as1g1n rakibini tanimlamak i¢in kullanilan sifatlardan biridir

ve bu rakip; sevgilinin pesini birakmayan, siirekli onun etrafinda donen, asiga tiirlii
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zorluklar ¢ikaran bir esek olarak nitelenir. Sevgili, bir giil bahgesine; rakip ise esege
benzetilir. Sevgilinin meclisinde rakibin olmasina sasilmamasi gerekir. Ciinkii ¢igek
bahgelerinde her zaman esekler bulunur. Eseklerin bahgelerde otlamalari, sevgilinin

yanindan ayrilmayan rakibe gonderme yapilarak anlatilir:
Meclisiinden hali olmazsa rakib olmaz “aceb
Ciin meseldiir kim esek basisuz olmaz bustan

Karamanli Nizami, G. 88 / 6 (Ipekten, 2020, s. 192)

Feyzi Osman Hiisam-zade; asik, sevgili, rakip Gg¢liisii durumunu beytine yansitir ve
rakibe “esek” diye seslenir. Rakip, kiistah bir sekilde giizeller sah1 sevgiliyi sevdigini
sOylerken kendisi daha onun elini 6pmekten bile acizdir. Fakat rakip, kiistah bir sekilde
sevgilinin elini 6per ve kagar, boylelikle istedigini elde eder. Beytini sitem iizerine inga
eden sair, kendisinden daha degersiz olan rakibin hile yoluyla sevgiliye ulasmasini

serzenisle karsilar ve rakibe olan nefretini, sikayetini dile getirir:
O sah-1 hiisni severmis rakib-i har kiistah
Biz elin 6pmede ‘aciz 6per kocar kiistah
Feyzi Osman Hiisam-zade, G. 12/ 1 (Ercan, 2019, s. 72)

Rakip, sevgilinin ona yiiz vermemesinden dolay1 gam yarasinin izlerini degersiz alninda

tasimaktadir ve bu goriintiisiiyle adeta sakar eseklere benzemektedir:
Déag-1 gamun nisan urali kutsuz alnina
Cana sakar esek gibi besbelliidiir rakib

Gelibolulu SiirGri, Mif. 9 (Unver, 2020, s. 610)

Rakip, eger sevgilinin gamini ¢ekebilecegini sdylerse sevgili durmayip ona bolca keder
yikiinii bindirmelidir. Boylece rakip neyi istedigini anlayacaktir ve bundan
vazgececektir. Ciinkli diisman esek olan rakip, asigin sevgiliden dolay1 cektigi acilara

onun gibi dayanamayarak tuttugu yoldan donecektir:
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Derd i gamun yiikin ¢ekerin dirise eger
Yiiklet bir iki virme aman diismen-i hara
Ubeydi, G. 265 / 2 (Arslan, 2013, s. 488)

Uzun kulakli, biiylik gozlii esek rakip; kiskang bir tavirla sevgiliyle sOylesen asiga

gbzlerini diker ve onlarin ne konustugunu duymak i¢in kulaklarini dort agar:
Yar ile sOylesiir goriip ey dil rakib-i har
Dikdi bize gozini birakdr kulagini

Ravzi, G. 601 / 6 (Aydemir, 2017, s. 377)

Esek; sairlerin asir1 dindar, sofu insanlari da elestirmek i¢in kullandigi sifatlardan
biridir. Baki, sevgilinin esiginde rakibin yerine ge¢me diisiincesine kapilan sofuyu
elestirerek kimsenin onu esek yerine kapida bagli tutmayacagini sdyler. Boylece asiri
dindar sofular1 yererek sofularin baskalarinin yerine goz dikip makam ve mevki hirs1 ile

dolmalarina vurgu yapar:
Yar isiginde rakibiin yirin umma sifi
Baglamaz kimse seni ol kapuda har yirine
Baki, G. 422 / 4 (Kiigiik, 2015, s. 362)

Cami de benzer bir anlamla zahide seslenerek baskalarmin yerinde gézii olmamasini

ister ve onun makam hirsin1 elestirir:
Umma agyar yirin tutasun ey zahid-i sehr
Baglamaz kimsene hergiz seni merkeb yirine
Cami, G. 197 /4 (Uzun, 2019, s. 215)

Sofular, sevgilinin zevkinden ne anladig1 belli olmayan, nefis atina binerek yol alan ve
nefsine yenik diisen kisilerdir. Sairler, sofularin ve zahitlerin asir1 dindar goriiniimiiniin

arkasinda farkli bir kisiliklerinin oldugunu ima edip onlar1 sadece menfaatleri igin
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cenneti umarak ibadetlerini yerine getiren insanlar olarak goriirler ve beyitlerinde asil
onlarin nefislerine uyduklarina deginirler. Asirt dindarlara kars1t agir kelimeler

kullanarak elestiri yapan sairler, bu kisilere esek diyerek onlar1 kiigtimserler:
Mahbablarun zevkin bilmem ne hayal anlar
Nefs atina binmisdiir stfi didiigiin merkeb

Gelibolulu Mustafa Ali, G. 81/2 (Aksoyak, 2018, s. 544)

Sairler, bazen etrafindaki insanlar1 yermek ve elestirmek amaciyla da esekten
faydalanirlar. Esekler, bazen sahiplerinin sdzlerine uymaz ve inatgilik edip hareket
etmezler. Bundan dolay1 esek; inatgi, terbiyesiz, edepsiz gibi anlamlar1 karsilayacak
sekilde benzetme yoluyla insanlar i¢in de kullanilir. Sairler de bu ifadeden yola ¢ikarak
halk arasindaki kullanimlara beyitlerinde yer verirler. Mesela Ibrahim Tirsi, ogluna
“esek” diyerek oglunun edepsizligini, anlayigsizligin1 esek benzetmesi yaparak gozler

onune serer:
Bir zaman beslediim evlad yerine bir merkeb
Kati iz‘ansuz idi hi¢ yogidi zerre edeb
fbrahim Tirsi, G. XXIII / 1 (Y1lmaz, 2017, s. 55)

Hatice Nakiyye Hanim da yazmis oldugu sarkida insan ig¢in esek tabirini kullanir ve

insanlarin lanet okuyup beddua ederek bos islerle ugrasmalarini elestirir:
Olamaz bir kimse hem-halin senin

Yokdur eseklikde emsalin senin

Gegmede la‘net ile salin senin

Yokdur eseklikde emsalin senin

Hatice Nakiyye Hanim, S. 8 / 1 (Sentiirk, 2010, s. 254)
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Insanlar, bosa emek sarf etme diisiinceleriyle hareket etmezler ve esekler gibi tembellige

stiriiklenirler:
Yel kovanlik itme dirler menzil olmaz bos etme
Oldur ne siiridiirler sen bir esek-i tenbel ol
Ibrahim Tirsi, G. CXXX /3 (Y1lmaz, 2017, s. 141)

Esek, halk arasindaki bazi deyim ve atasozleriyle de kullanilir. Rakipler, aralarindan
birileri dliince sevinirler. Ciinkii birbirlerine nefret duyan rakipler, sevgiliye ulasma
yolunda bir diismandan daha kurtulmuslardir. Bu durum esegin Oliimiiniin kopege

diigiin gibi olmasi atasoziiyle de agiklanabilir:
Olur agyar ferah bir biriniin 6lmesine
Ki dimisler esek 6lmek ite diigiin gibidiir
Mubhyi, G. 229 / 8 (Arslan, 2020, s. 255)

Alimler bilmedigi halde bilmis gibi davranan, nasihatgiler ise insanlara masallar,
efsaneler anlatan kimseler olmuslardir. Her birine dogruyu anlatma firsat1 verilse dahi

onlar anlayis eseginden inmezler ve kendi bildiklerini anlatmaya devam ederler:
‘Aliman® cehl-i miirekkeb nasthan efsane-ga
Her birin sdyletsek inmez merkeb-i idrakden

Na’ili-i Kadim, G. 282 / 7 (Ipekten, 2019, s. 490)

At; hiiner, dayaniklilik, hiz gibi 6zellikleri dolayisiyla eseklerden daha {istiin sayilir. At,
mutlulugun ve basarinin simgesi olarak gdsterilirken esek icin sitem, serzenis anlamina
gelen melamet kelimesi uygun goriiliir. Stirekli sikayet eden kisilerin serzenis esegine

binerek yol aldig1 sirada mutluluk atiyla yolculuk yapanlarin esegi yerden yere vurmasi

3 Kaynaktaki  *Aliman-1” ifadesi vezin ve anlam geregi diizeltilmistir
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sasilacak bir sey degildir. Yani, insanin serzenis etmesi yanlis bir davranistir ve Kisi,

hedefleri dogrultusunda ¢abalayarak mutluluga ulagsmaya ¢aligmalidir:
Har-1 melamete binse ‘aceb midiir ol kim
Yire urup durur ani sa‘adetiin feresi

Hamdullah Hamdi, G. CLXIV / 3 (Ozyildirim, 1995, s. 105)

Sairin beden esegi yashlik yiiziinden zayif kalmistir ve kuvveti de tikkenmistir. Fiziksel
yorgunluk ve ihtiyarlik yilizinden o, topal esege benzeyen bedeniyle yolculuk

etmektedir:
Pirem za‘if varmaga yol veh ki kuvvetiim
Yohdur dirig merkeb-i ten leng inilerem
Hakiki, 424 / 7 (Boz, 2017, s. 624)

Eger s6z konusu sevgilinin ds1ga yoldas olmasi ise asigin goniil ve can esegi, sevgiliye
vasita olur; asigin kendisi ise yayan bir sekilde yol almaktan ¢ekinmez. Can ve goniil,
esegl ifade edecek sekilde mecazi bir sekilde kullanilir ve asik, bu can ve goniil esegine
seve seve sevgiliyi bindirir. Boylece asik, sevgilinin onun yoldasi olmasi igin her seyi

gbze alir ve yolculugunda yarinin de yaninda olmasini arzu eder:
Ben piyade olayum pisreviin hem-rehiim ol
Merkeb-i can u dile sini siivar eyleyeyliim
Karamanli Ayni, G. 348 / 6 (Mermer, 2020, s. 490)

Sadik, her zaman nefsinin isteklerine uydugunu belirtmek i¢in nefsi bir “esek” olarak
kullanir. Sair, bu nefis esegi ile heves yoluna ¢ikar ve hedefine eseginin sakat bir sekilde
kalmasiyla ulasir. Aslinda hayatindaki basarisizliklarin, nefsine uydugu ve yanlis bir
sekilde hedefe ilerledigi i¢in basina geldigini anlatmaya calisir. Hevesleri ve arzularmin

pesinde kosanlari, nefis esegine binen kisiler olarak tasvir eder:

Merkeb-i nefsiim heva yolinda kalmadi geri
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Her nice ‘azm eylediimse menzile irdi sakat
Sadik, G. 224 / 4 (Sunal, 2014, s. 409)

Eseklerin agir yiikler tasidiklari zaman titremeye baslamasi gibi sairin beden esegi de
yasadig1 sikintilar yiiziinden sarsilmaya baglar. Fakat o, bir yandan da algak nefsinin
rehberliginden, ona uymaktan kaginmaya calisir. Insan, nefsinin arzular karsisinda
dikkatli davranmali ve yasadigi sorunlar ne kadar biiyliik olursa olsun dayanikli

olmalidir:
Bir yanadan merkeb-i bar-1 bedenden ihtizaz
Bir yanadan rehber-i nefs-i deniden ihtiyat

Sadik, G. 228/ 2 (Sunal, 2014, s. 412)

Asik, sevgilinin agir eziyetini gekmekten dolay: esek gibi olmustur. Fakat o, artik buna
katlanmak istemez ve sevgiliden vazge¢cme diisiincesindedir. Esek, agir yiik tasiyabildigi
ve yeri geldiginde ylik yiiziinden aci ¢ektigi icin cefa ile iliskilendirilerek kullanilir.
Sair, taze giil gibi giizel olan sevgilisine sikayette bulunarak daha ne kadar ask acisina

maruz kalacagini sorgular:
Nege bir har-var har-var-1 cefan yiiklenem
Ey giil-i ter var senden vaz geldiim sevmezin
Hayreti, G. 434 / 3 (Musluoglu, 2021, s. 429)

Hz. Muhammed’in Mirag olay1 sirasinda bindigi at olan Burak ve Hz. Ali’nin at1 olan
Diildiil de beyitlerde esekle birlikte anilir. Diildiil, tabii ki her esekle kiyas edilemez.
Erkek aslan ile disi cakalin aym kefeye konulamayacagi, denk sayilamayacagi gibi

esekle de at, 6zellikle de Hz. Ali’nin at1 ayni olamaz:
Bulur m1 Diildiil-i Haydar makamini her har
Sagal-1 made olur m1 ‘adil-i sir-i ner

Asik Celebi, 14 / 132 (Kilig, 2017, s. 67)
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Hz. Isa’nin iki 6grencisinden Kudiis’teki kdyden bir disi esek ve sipasinin getirilmesini
istemesi ve daha sonra da esek yavrusuna binerek Kudiis’e girmesinin anlatildigi
ayetten (Incil, Matta 21: 1-11, 2021, s. 66) dolay1 Hz. Isa’nin esegi de beyitlerde anilir.
Kisinin serefli, asil bir soya sahip olmasi, onun degerini artirir. Hz. Isa’nin esegi ile
normal bir esegin bir olmayacagi gibi kisiler de {stiinlik bakimindan farkli

degerlerdedir:
Intisab-1 ehl-i ‘izzet ba‘is-i ‘izzet olur
Gor har- “isi ile ahad-1 merkeb bir degil
Hasmi, G. 250/ 5 (Selguk, 2007, s. 362)
1.3. Deve

Orta Asya bozkirlarindan beri yiik ve tasimada kullanilan deveden Osmanli doneminde
de bu amaglarla yararlanilmistir. Tiirklerde deve; at gibi etinden, siitiinden, derisinden
ve yiiniinden faydalanilan bir hayvandir. Bu 6zellikleri dolayisiyla tagima ve ulagimin
disinda iktisadi bir unsur olarak da géze carpan deve, Selguklu ve devaminda da bir¢ok
yonilyle degerlendirilmistir. Develer, dayanikli ve giiclii olmalar1 sebebiyle kilolarca
yiikii tagtyabilmis; yapilarindan dolayi glinlerce a¢ ve susuz bir sekilde yolculuga devam
edebilmistir (Koyuncu Okca, 2021, s. 1120-1121). Develer, Osmanli ordusunda
agirliklan tagiyan ana vasitalardan biri olmustur. Gidilecek seferin biiyiikliigiine gore
deve sayis1 da degisiklik gostermis, seferden dnce develer yaglanarak her tiirlii bakimi
yapilmigtir. Develerin seferde kullanimmin diginda ticari hayatta da biiyiik Onemi
olmustur. Agir ve hafif olarak ikiye ayrilan deve kervanlarinda develer, birbirlerine ince
iplerle baglanmis ve en sondaki devenin boynuna da yol sirasinda bir aksilik olma
durumunda devecilere haber verilsin diye 6zel bir ¢ingirak veya can takilmistir (Onkal

ve Bozkurt, 1994, s. 225).

Deve; iirkek bir hayvan olmasi, agzindan kopiikler sagmasi, boynuna c¢an takilmasi,
kibirli olmasi, higbir seyi kolay kolay unutmamasi gibi nitelikleri sebebiyle klasik siirde
yer alir. Hiclal Demir de develerin klasik siirdeki yerini anlattig1 Klasik Tiirk Siirinde
“Deve” ve Corumizade Hasib’in “Mazmiin-1 Siitiiran"Adli  Mesnevisi baslikli

makalesinde bu ozelliklere dikkat ¢ekerek sairlerin, ¢esitli hayal ve zengin imgelerle
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develeri beyitlerinde isledigini belirtir. Develerin bu vasiflarinin kullanildigr birkag
beyit 6rnegi verdikten sonra deve ile ilgili yazilmig bir mesneviyi inceler. (2018, 87-
104)

Deve; klasik Tiirk siirinde deve, cemel, istiir, siitlir, naka gibi kelimelerle yer bulur.
Taslical1 Yahya, develerin uzak mesafeleri katettigi bilgisinden yola c¢ikarak sefer

sirasinda deve gibi yol aldigini sdyler ve seferin mesakkatli olusuna dikkat ¢eker:
Siireyin boyni uzak yollar1t manend-i cemel
Sefere mah-1 muharrem gibi oldum nigeran

Taslicali Yahya, K. 22 / 45 (Bozyigit, 2021, s. 231)

Develerin ¢6llerde kaybolmamasi ig¢in boyunlarina zil takilmasi gibi as1gin boynuna da
sevgilinin saglar1 dolanir ve asik baska yerlere gitmek istese dahi bunu bagaramaz.
Asigin  goziiniin  sevgiliden baskasmi gormemesi, ondan ayrilmak istememesi

bundandir:
Salma deve gibi gider idiim yabanlara
Boynumda ziilf-i yar ile efsarum olmasa
Mubhyi, G. 563 / 6 (Arslan, 2020, s. 550)

Leyla ile Mecnun hikayesindeki deve de beyitlerde yer bulur. Leyla, deve iistiindeki
sepete binip ¢6lde bir gezintiye ¢ikar. Leyla’nin bu yolculugunu Mecnun’un igitmesi

i¢cin devenin boynuna asilan ¢ana seslenilir ve onu haberdar etmesi tembihlenir:
Naka Leyli mahmilin ¢ekmis beyaban seyrine
Eyle Mecniin1 bu haletden haberdar iy ceres

Fuzili, G. 123 / 4 (Kiling, 2021, s. 487)

Deve, Leyla’nin yolundaki ¢6p ve dikenleri temizlemelidir. Ciinkii Mecnun, Leyla’ya

olan askin1 gostermek i¢in onun koyiinii tavaf etmek istemektedir. Leyla’nin kdyiinii
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tavaf etmek, Mecnun igin bir ibadettir ve bu ibadet yolunun deve tarafindan dikenli

otlarin yenmesi suretiyle ¢er ve ¢oplerden arindirilmasi gereklidir:
Sanadur iktidasi tavf-1 kiy-1 Leyli itmekde
Has 1 har1 kopar iy naka Mecnin reh-giizarindan

Fuzlli, G. 214 / 6 (Kiling, 2021, s. 584)

Deve, Tiirk mitolojisindeki bir inanis geregi hava olaylari i¢in de kullanilmistir. Tiirkler,
gokyliziinde ucan bir devenin olduguna ve bu deveye ii¢ kisinin bindigine inanmislardir.
Bu kisilerden ilki oniindeki davulu ¢alarak gok giiriiltiilerini meydana getirir; ikincisi,
elindeki bezi havada sallayarak simsekleri ve yildirimlari olusturur; tgiinciisii ise
devenin ayagindaki ilizengiye dokunarak onu kosturur. Deve, bazen 6yle hizli kosar ki
agzindan kopiikler sagilir ve bunun sonucunda da diinyaya yagmur ve kar yagar (Ogel,
2010, s. 286-287). Baz1 beyitlerde de bu inanisa yer verilerek develer buluta benzetilir
ve “diinyanin devesi” seklinde kullanilir. Diinya devesi, ¢ok igtiginden dolay1 yine
sarhos olmustur ve agzindan yeryiiziine kopiikler sagmaktadir. Bu kopiikler de

yeryliziine yagmur ve kar olarak diismektedir:
Mest olupdur galiba bu iistiir-i gerdiin yine
Kim dehanindan koépiikler old1 yine asikar
Revani, K. 8 / 14 (Avsar, 2017, s. 82)

Kar, kis mevsimi oldugu i¢in yagmamaktadir; mitolojideki ii¢lincii kisinin, devenin
tizengisiyle fazla oynamasindan dolay1 deve cogsmustur ve bu ylizden yeryiiziine devenin

koptikleri sacilmaktadir:
Sita hengamidur karlar yagar zann itme her gerddn
Siitiirdiir cisa gelmis kef sacar gliya ki oynar ner

Gelibolulu Mustafa Ali, K. 81 /21 (Aksoyak, 2018, s. 293)
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Deve siiriileri gokyiiziindeki bulutlar olarak da hayal edilir. insanlarin develer ile gog

etme goriintiisii, sabah riizgariyla yol alan ilkbahar bulutlarina benzer:
Saba onince giden ebr-i nev-bahar gibi
Cemeller ile rahil oldugini gordiin mi

Taslicali Yahya, G. 487 / 5 (Bozyigit, 2021, s. 710)

Develerden olusmus siirii goriintiisii, sehirlerdeki kemerlere de benzer ve mitolojideki

inaniga da gonderme yapilarak bunlarin yeryiiziiniin yagmur bulutlar1 oldugu sdylenir:
Deve katarina benzer kemerlerin gérdiim
Dediim ki yer yiiziniin budur ebr-i baram

Taslicali Yahya, K. 5/ 11 (Bozyigit, 2021, s. 166)

“Felegin devesi” kavrami, bahsedilen mitolojik anlamin disinda farkli anlamlarda da
kullanilir. Deve, yiik tasima 6zelligiyle de ele alinir ve fazla yiik bindirme durumunda
devenin dizlerini biikerek topraga ¢okme hali, sevgilinin asiktan ayrilma ihtimalinde
ona neler olacagimi bildirmek icin kullanilir. Eger sevgili, ayriligin yiikiint yiiklerse

deveye benzeyen felek buna dayanamayarak diisiip yerle bir olacaktir.
Diistip hake ber-a-ber olmasi cana mukarrerdiir
Eger kim iistiir-i gerdiina ursan bar-1 hicrani

Azmizade Haleti, 855 / 3 (Kaya, 2017, s. 565)

Devenin kinci bir 6zellikte olmasi da beyitlerde yer bulur. Asirt dindarin goniil ehline
duydugu deve kini yersizdir; onun da goniil ehli gibi deve katarna katilip igki

meclisinde eglenmesi lazimdir:
Zahid ne lazim ehl-i dile Kkine-i siitiir
Gir bezm-i ‘ays u isrete sen de kitare gel

Baki, G. 303 / 2 (Kiigiik, 2015, s. 287)
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Asirt dindarin ahmaklik sehrinin yolunu birakmast ve kininden vazgegerek asiklarin
deve katarina katilmasi gereklidir. icki meclisine girmeyip asiklar1 kiigiimseyerek onlara

kars1 kin beslememeli ve ¢olde tek basina anlamsiz bir yolda dolasmamalidir:
Kine-i iistiir yiter gel gir katara zahida
Nice bir tutsan gerek sehr-i hamakat yollarin

Stiheyli, G. 258 / 4 (Harmanci, 2017, s. 257)

Deve, bazi durum ve duygulari ifade etmek igin de mecazi bir anlamda kullanilir. Kara
Fazli, kendine 6limii hatirlatarak bu diinyada fazla kalmayacagini belirtmek igin “can
devesi” kavramindan faydalanir. Sair, develerin kaldiklari agillara benzer bir ten
hiicresinde yasamaktadir ve artik yaslandigindan dolay1 bu eski hiicrede kalmak onun

i¢in haramdir:
Haram olur siitiir-i cane ¢iinki hiicre-i ten
Bu koéhne hiicreyi kilma siitiir gibi mesken
Kara Fazli, K. 5 /1 (Ozkat, 2005, s. 134)

Heves devesinin kaldigi nefis hiicresinin yakilmasi gereklidir. Ciinkii oda, fitne ve
kavga ile dolmustur. Deve ise bunlarla sarhos olmustur. Insanin nefis ve heves gibi
seylere kapilmamasimin gerekliligi, develerin agillarda kalmasi ve agzindan kopiikler
sacmasi niteliklerinden faydalamilarak anlatilir. Insan da diinyevi arzulara kapilip

costugunda develer gibi agzindan kopiikler sacar:
Pey it heva siitiirin nefs hiicresin oda yak
Ki mestdiir siitiir i hiicre cay-1 sir u fiten
Kara Fazli, K. 5 /9 (Ozkat, 2005, s. 134)

Nefis, bir deveye benzer ve bu deve, giinahlardan sakinmadigi i¢in takva hiicresinde
duramaz. Ciinkii deve sarhostur ve higbir ip onu bu hiicrede tutamaz. Takva da bir

hiicreye benzer ve nefsine karsi koyamayanlar, burada uzun siire barinamazlar:
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Turur mu hiicre-i takvada hig tistiir-i nefs
Ki hiicre bar u siitiir mest i pare-kerde resen

Kara Fazli, K. 5/ 12 (Ozkat, 2005, s. 135)
1.4. Arabalar (Gerdiine, Koc¢u / Kog¢i, Fayton)

Insan eliyle ylriitiilen arabalarin yani sira at, esek, katir, okiiz, manda gibi binek
hayvanlariyla olusturulan arabalar uzun yillar 6nce kullanilmaya baslanmistir. Cekeek,
el arabasi gibi araclar insan giicliyle yiiriitiiliirken; kagni, kogu gibi araglar okiiz ve
manda yardimiyla; fayton, briska, kupa, lando gibi arabalar da atla yiriitilmistiir.
Arabalarin ilk kullanimi ise M.O. 3500’lii yillarda Siimerlere dayanmaktadir. Siimerler
ve Hititler, yaban eseklerinin ¢ektigi tahta tekerlekli bir araci, savas arabasi olarak;
Yunan ve Romalilar ise bu arabalari savas disinda yiik, hasta ve cenaze tasima, av ve
yarig gibi faaliyetlerde kullanmislardir. Ik baslarda iki tekerlekli olarak kullanilan
arabalar, ilerleyen zamanlarda dort tekerlekli arabalar haline gelmis; arabalarin istleri
kapatilmig ve bu arabalar ulasimda, savasta ve tagimada insanliga hizmet etmistir.
Arabalar, dyle bir konuma gelmistir ki eski donemlerde arabaya binmek bir liiks
gostergesi sayilmis; bazi toplumlarda sadece iist seviye yoneticilerin ve bazi ayricalikli

kesimlerin arabaya binmesine izin verilmistir (Oztekin, 2004, s. 255).

Osmanli Devleti’nde ise arabalar, ¢ok eski donemlerden beri kullanilmaktadir. Anadolu
ve Rumeli’de yiik tasimaciliginda uzun mesafelerde deve, kisa mesafelerde ise arabalar
tercth edilmis; zaman zaman kiralik arabalardan esya ve erzak tasimakta
yararlanilmigtir. Arabalar, ilk donemlerde savaglarda siklikla kullanilmis; biiyiik toplarin
nakli icin top arabacilart ocagi kurulmustur. Sefer sirasinda cenazelerin, hasta ve
yaralilarin taginmasi i¢in de arabalar mevcuttur. Fakat arabalar, XVI. yiizyilin sonlarina
kadar sehir i¢lerinde pek sik kullanilmamais; genellikle at tercih edilmistir. Bunun nedeni
ise erkeklerin, arabalari1 bir rehavet sembolii olarak saymalar1 ve erkegin binecegi tek
vasitanin at oldugunu disiinmeleridir. Saray hanimlar1 ise XVI. yiizyila kadar sehir
iclerinde ¢ok dolasmadiklart ig¢in arabalar1 kullanmamigslardir. Fakat XVII. yiizyil
sonlarina dogru saray hanimlarinin arabaya binme sikliklar1 artmistir. Arabalarin ragbet

gdrmeye baglamasi ise Lale Devri’yle beraber olmustur. Istanbul’da Fransiz asilzadeleri
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taklit edilerek siislii arabalar yapilmaya baglanmis, bu arabalarla ilgili siirler yazilmistir.
Sultan III. Ahmed’in (6. 1736) ogullarinin siinnet diiglinlinde de siislii arabalar
yaptirilmis, higbir masraftan kac¢inilmayarak arabalar olabildigince stlislenmistir.
Arabaya binmek, ilk baslarda sadece sadrazam, seyhiilislam, kazasker gibi iist diizey
yoneticilerin yapabildigi bir eylem olmakla beraber zamanla memurlarin ve daha sonra
halkin da yapabildigi bir faaliyet olmus; 6zellikle Avrupa tipi arabalar Istanbul’da
yayginlagmaya baslamistir. XIX. yilizyila gelindiginde ise 6zellikle saray hanimlari,
siislii arabalarla sehir i¢inde siklikla dolasmaya baslamiglar; Osmanli padisahlari, cuma
selamligina artik at ile degil, arabalarla gitmeyi adet edinmislerdir. XX. yiizyil
baslarinda ise saray, konak ve kira arabalar1 olmak iizere ii¢ ¢esit araba vardir. Saray
arabalari, ¢ifte dort atla ¢ekilen saltanat arabalarindan meydana gelmis; konak arabalari,
farkli degerlere sahip olan bir¢ok cesit olarak var olmus; kira arabalari ise liiks ve piyasa
arabalar1 olmak iizere halkin ulasiminda kullanilan araglar olmustur (Ipsirli, 1991, s.

242-245).

XVIIIL. yiizyilda Avrupa ile beraber Osmanli Devleti’'nde de bir yiikselme donemine
girilmigtir. Ulasim araglarina yapilan siislemeler, araglarin teknik 06zelliklerinin
degistirilmesi, renklerinin c¢esitlenmesi, bir¢gok araba tiiriiniin ortaya ¢ikmasini
saglamustir. Tki okiiziin cektigi kogularin yerini daha siislii, daha zengin araglar olan
katipodasi, fayton, landon, kupa gibi arabalar almistir. Fayton; XIX. ylizyilin son
ceyreginde Avrupa’dan ithal edilmis; iki yani agik, istii arkadan koriikli, sadece insan
tasimak i¢in kullanilan iki kisilik bir arabadir. Landon; dort kisilik, 6n ve arkadan
kortkli, isti kapanan ve karsilikli iki kanepesi olan bir araba; kupalar ise her yam
ahsap yapim, kapali, yan pencereleri camli iki kisilik arabalardir. Bunlarin disinda
koguya oranla daha kisa ve algak olan perdeli araba olan talikalar; parlak metalik renkli,
karoserli, tek at kosulu, yan yana iki kisi alabilen kabriyoleler de Osmanli doneminde

kullanilan diger araba ¢esitlerinden olmustur (Giilersoy, 1993, s. 289-290).

Klasik Tirk siirinde karsilasilan arabalar ise kog¢i ve gerdunedir. Koguyu kullanana
“kocas” denilmistir. Bu arabalarin icine {ig-dort basamakli bir merdiven yardimiyla
girilir ve is bittikten sonra da merdiven kaldirilir. At veya Okiizlerle ¢ekilen bu
arabalarin dis1 oldukea siislii, kirmizi ya da yesil atlas kumas ile ortiilmiistiir ve i¢i ceviz

kaplamalidir. Oymali ve renkli ¢icek motifleriyle de islenen bu arabalar, dort

74



tekerleklidir ve aynali kapilar1 arkadan agilir. Arabanin tabani ahsaptir ve piskiilleriyle
seritleri minderlerle Ortiilmistiir. Bu minderlerin kenarlarina ise kadifeden yapilmis

yastik ve puflar koyulmustur (Oztekin, 2004, s. 266-267).

Klasik Tirk siirinde de kogi, gerdune, fayton gibi vasitalar, genellikle gercek
anlamlariyla kullanilir ve sefer sirasindaki yardimlarindan, st siif kadinlarin veya
asiklarin sevgililerinin yolculuk araci olarak arabadan yararlanmasindan bahsedilir.
Kogu, sefer sirasinda olmazsa olmaz bir aragtir; insanlar1 ve yiikleri tasidigi i¢in adeta
karalarin gemisi gibidir ve pehlivan gibi yigit, saglam niteliklere sahiptir. Sefer sirasinda

merdiven tastyicisi olarak da kullanilir ve askerlere biiyiik kolaylik saglar:
Gelmez mi ol sefer yolina nerdiiban koe¢i
Kara yeriin gemisi yiike pehlevan kogi

Taslicali Yahya, G. 452 / 1 (Bozyigit, 2021, s. 689).

Kogunun tekerleklerinin doniisii, gok cisimlerinin doniisi gibidir. Ayrica sahin gibi olan

askerlere de bir yuva olup sefer sirasinda faydalanilir:
Biri biriniin tistine doner felek gibi
Sahinlere seferde olur asiyan kogi
Taslicali Yahya, G. 452 / 2 (Bozyigit, 2021, s. 689).

Kogu arabasinin tutulmasini saglayan o6ne dogru olan c¢ikinti, fildeki hortuma;
yuriitiildiigli zaman ¢ikan ses ise aslan kiikremesine benzer. Kogu, fil gibi biiytik bir arag

oldugu icin yolda aslan kiikremesine benzer bir ses ¢ikarmasi da sasilacak sey degildir:
Hurtimu ile fil gibidiir “aceb degiil
Giimiirdeniirse niteki sir-i jiyan kogi

Taslicali Yahya, G. 452 / 4 (Bozyigit, 2021, s. 690).
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Taglicali Yahya, padisaha bagli, sadik bir kul oldugunu belirtmek icin kogudan
faydalanir. Kogunun sefer ehline yolculugu kolaylastirdigi gibi, kendisi de her daim

hiikiimdara hizmet etmek i¢in hazir bir vaziyettedir:
Yahya kulun kogi dirisidiir beniim begiim
Asan eder goci sefer ehline can kogi
Taslicali Yahya, G. 452 / 5 (Bozyigit, 2021, s. 690).

Lazikizdde Feyzullah Nafiz, kadinlarin siislii at arabalarina bindigi ve sehirlerde
dolastig1 bilgisini gozler oniine serecek sekilde beytinde parlak bir kogunun igerisinde
olan sevgiliden bahseder ve koguyu altin bir kafese benzetir. Sevgili, bu kafesin i¢indeki
papagandir ve papaganin altindan kafeste durup 6tmesi gibi sevgili de parlak siislemeli

bir arabada durmakta ve tath bir sesle sdylesmektedir:
Miicella kocida seyr et 0 sebz-endami bi-perva
Sana altun kafesde soyle[si]r bir titi-i gaya
Lazikizade Feyzullah Nafiz, G. 3 /2 (Demir, 2017, s. 165).

Kogaslar, kogularin tekerlekleri kirildiginda veya c¢amura saplandiginda yolda
kalmamalari i¢in kogu arabasini tamir ederler. Arabalarin boyle sorunlarla karsilasma

ihtimali oldugundan, bu araglar1 yalnizca kogaslar stirebilirler:
Saplanir camura yahud kirilir yolda kalir
Kocuyu kosduramaz kimse kogas olmayicak

Hevayi, G. 86 /2 (Cakir, 1998, s. 44)

Nev‘i-zade Atayi, beytinde kendini sevgili ile bir gerdune arabasinda hayal eder. Saire
gore sevgili, padisah; gerdune ise o padisahin oturdugu bir tahttir. Sevgiliye asik ve ona
tutkun olan sair, sevgilinin yaninda kendini degersiz bir dilenciye benzetir. Bu durumu
tahtinda oturan bir padisah ile dilencinin yan yana gelmesi seklinde yorumlayarak

sevgilinin yaninda kendi degersizliginin ne denli biiyiik oldugundan bahseder. Gerdune
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arabasinin, padisah gibi iist seviye yoOneticilerin ve saray halkinin kullandig1 bir arag
olmasini beytine yansitir ve bu aract padisah tahtina benzeterek aracin Onemini

vurgular:
Gerdiine i¢re yar ile ben miibtelay1 gor
Taht lizre padisah ile kemter geday1 gor
Nev’i-zade Atayi, G. 64 / 1 (Karakdse, 2017, s. 173).

Giizel sevgiliyle, perisan as181 yan yana gorenler, bu durumu degerli Hiima kusuyla

siradan bir kusun ayn1 kafese hapsedilmesine benzetirler:
‘Asikla dil-beri didi gerdiinede goren
Bir murg-1 zare hem-kafes olmis hiimay1 gor
Nev’i-zade Atayi, G. 64 / 3 (Karakdse, 2017, s. 173).

As1g1n sevgiliyi gormek igin arabalarla yol alarak daglari bir kilig gibi yarmasi sasilacak
bir eylem degildir. Sevgilinin hayaliyle arabalarla dag yollarin1 kolaylikla asan asik,

sevgili i¢in zorlu, tehlikeli yollardan geger ve her tiirlii zorluga katlanir:
‘Aceb mi eylesen kat‘-1 menazil gdrmege yari
Yine gerdiinelerle ¢arha tutduk tig-1 kiihsari

Nev’i-zade Atayi, G. 247 / 1 (Karakose, 2017, s. 255).
Yollarda arabalarla okiizlerin kalabaligi, insanlarin bir yere gitmesine engel olmaktadir:
Zihami rahda gerdiinelerle gavlarun
Kisiye mani® olur bir yere “azimetde

Arpaemini-zade Mustafa Sami, K. 26 / 15 (Kutlar Oguz, 2017, s. 148).

Arpaemini-zadde Mustafa Sami, Tarih-i Gerdiine-i Garra Beray-1 Sultdn Ahmed Hdan-1

Salis baglikli tarth manzumesinde padisahin ferman vererek hos bir araba yaptirdigindan
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bahseder. Gerdunenin iki yaninda altindan kafesleri, ferah ve acik iki tane penceresi,
giines ve aya benzeyen altin islemeli kabaralari vardir. Bu hos gerdune, saltanat
arabasidir ve padisaha layiktir. Ayrica bu araba, hizi ve heybeti sebebiyle Hz.
Siileyman’in tahtina da benzer ve padisah, biitiin yiiceligiyle bu vasitayla birlikte

sokaklarda yol alir:
Ferman idiip yapildi bu gerdiine-i latif

[tmaAmin1 miibarek ide hazret-i I1ah

Gerdiine sanma taht-1 Siileyman-misal olur

Bindiikge ferr i sevket ile ana padsah

Zerrin kafesleri iki yaninda gliyiya

Old1 hiima-y1 lane-1i ikbéle cilvegah

Old1 glisayis-i der-i baht-1 sehensehe

Iki giisade penceresi sahid ii giivah

Gerdin-1 saltanatdur o gerdiine-i latif
Giil-mih-i zer-fesani n’ola olsa mihr ii mah
Arpaemini-zade Mustafa Sami, T. 4 / 2-6 (Kutlar Oguz, 2017, s. 154).

Yahya Nazim’in Berdy-1 Gerdiine adli mesnevisinde de yine bir padisah gerdunesi tasvir
edilir. Bu gerdune yolda 6yle gitmektedir ki yiiriitiilince yerler titrer. Aynalar1 glines ve

aya, kapilar1 da anka kusunun kanatlarina benzer. Gerdunenin renkleri safak zamani
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olusan kizillig1 animsatir ve bu araba, sultana layik sekilde parlak bir giines gibidir.
Ayrica bu gerdune de Hz. Siileyman’in tahtina benzetilir ve sanki Hz. Siileyman’in

clilusu i¢in yapildig1 sdylenir:
Barekallah zehi gerdiine

Lerze virdi revisi gerdina

Doéndi gerdiina bu gerdiine meger

Iki ayinesidir sems ii kamer

Seyr iden iki kanadin gliya

Zann ider sehperin agmis anka

Stirh-pis olsa sorarlar el-hak

Carh-1 gerdlin ile manend-i safak

Glin gibi anda viicid-1 sultan

Old1 gerdiin ile mihr-i rahsan

Itdi ol sah-1 sa‘adet-me’nis

Guyiya taht-1 Siileymana ciiltis

Yahya Nazim, M. 4 / 1-6 (Cakir, 2018, s. 1227-1228).
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Arabalar, savasta kullanilan araclardir; sefer sirasinda askerler, toplari gerdunelere

yiiklerler ve bu araglar sayesinde uzun mesafelere toplar tasirlar:
Idiip tertib-i lesker mevzi‘-i ceng eyledi ta‘yin
Koyuld toplar gerdiine-i gerden-kesan tizre
Diyarbakirli Himi Ahmed, T. 2 / 137 (Y1lmaz, 2017, s. 48).

Seyh Galib de yazmis oldugu tarih beyitlerinde padisahin bir gerdune kiglast
yaptirdigindan bahseder. Gerduneler de kogular gibi askeri faaliyetlerde kullanilir;
askeri sistemde top arabacilar ocagi gibi birimler mevcuttur ve bu arabalarin ordu i¢in

bir¢ok yarar1 vardir:
Nasa dedi tarihini tebsir ile Galib
Bu kisla yapild: yeni gerdiine kesana

Seyh Galib, T. XVI/ 20 (Giirer, 1993, s. 143).
Iste bu kisla da gerdfine-kesan-1 topa
Oldu bir menzil-i bi-minnet-i astide-harim

Seyh Galib, T. XX / 7 (Gtirer, 1993, s. 148).
Cevirlip tibk-1 salah iizre tibak-1 felegi
Yapd: gerdiine-kesan kiglast Sultan Selim

Seyh Galib, T. XX / 12 (Giirer, 1993, s. 149).

Atla ¢ekilen arabalar donemin en hizli kara araglarindan biridir. Fakat vatan igin ¢aba
sarf eden insanlarin dizginleri de dylesine kizgindir ki bu araglar ugsa dahi onlarin
gdlgesine bile yetisemez. Vatan ve toprak sevgisi her seyin iizerindedir ve konu bu

olunca insan, her tiirlii gayreti gosterir:

Ugsa eremez sdyemize tevsen gerdiine
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‘Azm-i vatana ol derece germ-‘inaniz*
Abdi-1 Karahisari, G. 155/ 3 (Saglam, 2011, s. 341).

Kazasker Mekki, diinyada binlerce cahil insanin oldugunu belirtmek i¢in faytondan
yararlanir. Saire gore akilsiz kisiler, arzu atin1 hazirlayarak zevk faytonuna binerler. Yani
cahil insanlar, bu diinyada kendi mutluluklarindan ve zevklerinden baska higbir sey

distinmezler ve karsilarina ¢ikan firsatlarr heba ederler:
Hezaran echel-i bi-magz[1] vardir bu cihanin Kim
Biner fayton-1 kama esb-i ikbalin yedeklerler
Kazasker Mekki, G. 17 / 4 (Aktas, 2020, s. 560).

Dekadan kelimesi ile Servet-i Fiinin ve sairlerini elestiren Edib Harabi, onlarin siir
anlayislarini yermek i¢in faytondan faydalanir. Saire gore bu geri kalmis sairlerin riiyasi
yesil, gecesi kizildir ve faytonlarmi da Refref ati ¢ekmektedir. Sair, Servet-i Fiinlin
sairlerinin benzetme unsurlarini abartili bulur ve onlarin hayalleri dogrultusunda
faytonlarinin da peygamberin atina atfedilen bir at tarafindan g¢ekildigini soyleyerek

sairlerin kendilerini begenmelerini, hayallerinin siislii olmasini elestirir:
Ri’yasi yesil leyli kizil faytonu Refref
Tesbihleri gayetle yamandir dekadanin
Edib Harabi, G. 294 / 2 (Balaban, 2017, s. 218).
2. Deniz Yolu Ulasim Araclari

2.1. Sandal / Kayik / Tekne

4 Kaynaktaki “germ-i ‘ananiz” ifadesi vezin ve anlam geregi diizeltilmistir. [lk misrada da vezin agisindan
kusur vardir fakat sair kaynakli olabilecegi i¢in diizeltme yapilamamustir.

81



[k dénemlerde agag govdelerinin iclerinin yakilarak oyuldugu tek kisilik araclar olarak
tasarlanan ve ilk deniz tasitlarindan olan sandal, kayik veya tekne; Osmanli doneminde
uzun bir siire boyunca yolcu ve esya tasimaciliginda kullanilmis; islevlerine gore birgok
isimle anilmistir. Bu Kayiklarin siiratli olusu, Osmanli doneminde deniz ulasiminin
tercih sebeplerinden biri olmus ve Istanbullular, kay1g1 sadece is i¢in degil; zevk igin de
kullanmiglardir. Yiiksek mevki sahibi kisiler de arabalar hakkindaki diisiincelerinden
dolay1 kayiklar1 siklikla tercih etmislerdir. Kayigin i¢inin genis olmasindan dolay1
kayiga hali veya minder serilip rahat bir sekilde uzanilarak divan ya da yatak hizmeti
sunabilmesi gibi sebepler dolayisiyla kayiklar, arabalara oranla yiiksek mevkiye sahip
kisiler tarafindan sik¢a kullanilmistir. Kayiklar, yolcu ve esya tagimanin yani sira
yanginlarda tulumbalarin ve gerektiginde askerl mithimmatlarin yiiklenildigi toplanti, ev
gezisi, diigiin gibi sosyal faaliyetlerde de gosteris i¢in kullanilan bir ulagim araci

olmustur (Ertug, 2015, s. 420-421).

Kayiklar; kullanim amaglari, yolcularm kim oldugu, teknik ozellikleri gibi sebeplerle
birgok isimle anilmistir. Bunlardan ilki, en ¢ok bilinen saltanat kayigidir. Saltanat
kayiklari, padisah icin yapilir ve kayiklar arasinda 6zel bir yere sahiptir. Bu kayiklar,
padisah tarafindan Eyiip’te diizenlenen “kilig alayr” adi verilen tahta c¢ikma
merasiminde veya Cuma selamlii gibi faaliyetlerde kullanilmistir. Bu kayiklar;
biiyiikliigii, ddsemeleri ve siislemeleriyle diger kayiklardan ayrilmis ve Istanbul’a gelen
yabanci seyyahlar tarafindan Ovgiiyle bahsedilmistir. Saltanat kayiklarindan daha
biiyiik, daha ihtisamli kayik yaptirmak yasaklanmis, yasaklara uymayanlara cezalar da
verilmistir. Kayiklarin yaldizlanmasi sadece padisah ve bazi devlet adamlarina 6zgii bir

olay olmustur (Genim, 20135, s. 529).

Istanbul’da bulunan farkli iilkelerin elgiliklerinin kullandig1 kayiklar ise elgi kayiklari
olarak adlandirilmistir. Osmanli devlet adamlarmin kayiklar1 ise kayiklarin cifte
sayilarina; yani oturak sayilara gore isimlendirilmis ve bu kayiklar bir cifte, {i¢ cifte,
bes cifte ve yedi ¢ifte olarak tasarlanmistir. Bunlarin disinda yanginlar i¢in kullanilan
ates kay1g1, kiigiik ¢apta mal getirip gotiirebilen pazar kayigi, dalyan kayigi, ag kayigi
gibi kayiklar yapilmis; kayiklar, tasidiklar: yiiklere gore odun kayigi, komiir kayigi,
kire¢ kayig1, mezbele kayigi, miiskirat kayigi, buz kayig1 vb. isimlerle de anilmustir.

Osmanli tarihi boyunca yolcu tasimaciliginda kullanilan kayiklar ise kayik, pereme,
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piyade, at kayi8i, pazar kayigi, dolmaci kayigi, ates kayigi, kiigiik ve biiylik piyade,
yagl kayik gibi isimlerle var olmustur (Ertug, 1995, s. 159-161).

Osmanli déneminde bogazda kullanilan en eski kayik cinsi olan peremeler, yilandili ve
kaba pereme olarak ¢esitlenmis; iki, dort ve alt1 kiirekli olarak tasarlanmistir. Peremeler,
genellikle boylar1 uzun ve genisligi dar olacak sekilde yapilmis; bazilarinda ise yelken
kullanilmistir. Peremelerin bu sekilde yapilmasinin nedenlerinden biri de su {izerinde
cok hizli bir sekilde hareket edebilmesini saglamak olmustur. Bu {stiinliige ragmen
peremeye fazla yiik konuldugunda devrilebildigi i¢in ¢ok emniyetli bir arag olarak
sayillmamis; giivenli yolculuklarin yapilabilmesi i¢in peremeye binecek yolcu sayilari,
belirli sayilarla sabitlenmistir. Kullanilan bir diger kayik ¢esidi olan piyadeler ise iki
kiireklidir ve kiirek sayisinin azhigindan dolayr en ucuz kayiklardan biridir. Bu
kayiklarin bas ve uc¢ kisimlari olduk¢a uzundur ve zarif bir sekilde kavislenmistir.
Piyadelere en fazla bir veya iki kisi binebilmis ve bu araglar deniz yiizeyinde az yer
kapladiklart i¢in ¢ok hizli gidebilmistir. Piyadelere de peremeler gibi yelken takilmistir.
Fakat kiigiik olduklari i¢in kolay devrilmisler ve bir¢ok kazaya sebep olmuslardir.
Piyadeler, XVIII. yiizy1l sonlarina dogru halkin kullanimi amaciyla benzer sekillerde iki
veya u¢ cifte olarak tasarlanmis; XIX. yiizyilda ise biiyiikliikleri ve kiirek sayilari
bolgelere gore ¢esitlenmistir. Piyadeler, Osmanli Devleti’nin son doénemine kadar
varhigim siirdirmiis. Fakat sandallarin ragbet gormeye baglamasiyla XIX. yiizyildaki
zarafet simgesi seklindeki anlayisini yitirmistir. Son donemdeki piyadelerin hususi
olanlarmma yali piyadesi, umumi olanlarina ise iskele piyadesi adi verilmistir. Bu
kayiklarin disinda mavna adi verilen bir kayik tiirli de bulunmaktadir. Mavnalar,
genellikle sirke, limon suyu veya at nakli sirasinda kullanilan bir aragtir. Hantallig1 ve
biiyiik olmalar1 sebebiyle bu tiirden sayilabilecek pazar kayiklari ise belgelere gore ilk
defa Kanuni (6. 1566) zamaninda kullanilmistir. Bu kayiklar, olduk¢a yavas gitmektedir
ve alt smiftaki insanlarin diigiin torenleri icin sik¢a kiralanip siislenerek gelin kayigi
olarak da kullamilmistir. Cogunlukla vakif mali olan pazar kayiklari, XIX. ylizyilda
erkeklerin kayigin ki¢ tarafinda; kadinlarin ise kayigin ortasinda oturmasi
diizenlemesiyle yolcu ve esya tasimak i¢in sik¢a kullanilmistir. Bir baska kayik cesidi
olan mezbele kayiklar1 da saraya ait ¢opleri nakil isleminde kullanilmistir. Bunlarin
disinda topluca binilen dort ¢ifte, tek kiirekli dolmus kayiklari; yolcu tasimaya mahsus

ates kayiklari, cesitli esyalarin tasindig1 mavnalar, Istanbul’a yakin adalardan miisteri
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alan ada yavrusu kayiklari, balik¢ilara 6zel alamana kayigi, balik kayigi, ag kayigi,
cirnik kayigi, hanim ignesi kayik gibi kayiklar da Osmanli doneminde kullanilan kayik
cesitlerdendir (Ertug, 1995, s. 161-170).

Klasik Tirk siirinde de kayiklar; kayik, sandal, zevrak, zevrakge, tekne, fiilk, piyade,
mavna gibi kelimelerle anilip ¢esitli anlamlara gelecek sekilde kullanilir. Selami Turan
da Divan Sairlerinin “Zevrak” Etrafinda Olusturduklart Benzetme Diinyast baslikli
makalesinde klasik siirdeki zevrak kullanimlarina dikkat ¢ekerek belli basliklar altinda

sairlerden birka¢ 6rnek beyit verir ve konunun ne denli siklikla Klasik siirde islendigini

gozler oniine serer. (2009, 1007-1039)

Gelibolulu Mustafa Ali, Der-vasf-t Bahr-1 Ihsdn A ‘ni Merhim Sultn Murdd Han
baslikl1 kasidesinde padisah kayigini 6ver ve kayigi bircok benzetmeyle kullanir:

Cekdiler saha bugiin bir yeni sahane kayik

Dondi altinda anun taht-1 Siileymana kayik

Elleriin anda kiirek sandug: parmaklaridur

Eli Gistinde tutar ol sehi rindane kayik

Carpinur her kiiregi nige tahassiir ¢ekerek

Yanasinca varup ol daver-i devrana kayik

Ejderinden biliiriiz genci kenar itdiigini

Tutalum saklamis ol sah1 zarifane kayik

Diirr-i sehvaresidiir hazret-i Sultan Murad
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Oginiirse n’ola anunla giiher-dane kayik

Seh giines fiilk-i felek necm i kamer dirse n’ola

Zer-benek ortiiye fanas-1 dirahsane kayik

Sem‘-i ruhsarimi gordiikge kanad agmaz idi

O sehiin hidmetine olmasa pervane kayik

Asnaliklar ider padiseh-i bahr u bere

Hak-i payina geciniir yine bigane kayik

Yas doker her kiiregi bahre giriip ¢cikdukga

Agz1 suyin akidur yalmana yalmana kayik

Semsi Pagay1 kenar itdi mukaddem bir giin

Sordi devlet giinesinden o suhan-dana kayik

Kizarup gitdiigini gordiik anun giil-ganvar

Cikageldi kosarak bad ile meydana kayik

Sems-i himmet ana bir tali*-i sa‘d olmagla
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Kosdilar virmedi 6n bad-1 sitabane kayik

Bir kiligdur ki iki bolmedediir deryay1

Benzedi ciimle kayiklar da kapudana kayik

Gelmedi kestiyi icad ideli Nih-1 nebi

Boyle sahane kayik boyle emirane kayik

Ne giizel benzemis ol kirmizi pardlarla

Ray-1 deryaya ¢ikan penge-i mercana kayik

Bir balik sanki kanatlanmis ugar bahr {izre

Cekdiirtip soyle gider sevk ile ‘ummana kayik

Kellesi kizd1 kizardi yine bostancilarun

Dondi bagdan basa bir lalelii bustana kayik

Hele ¢ak soyle biliir hiss ile derya ‘ilmin

Kangu yil esse girtir bahr-1 firavana kayik

Can1 yokdur ki ana dykiine bir taht-1 revan
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Ciksa derya yiizine baslasa cevlana kayik

Bir kayikdur sanasin yelkene bas indiirmez

Ray-1 deryada gezer soyle levendane kayik

Kiiregin kayduruban turdi birez deryada

Ziilfine sundi deniz malikiniin sane kayik

Bahr-1 nazmun ne ‘aceb yiigriigi kopdun “Alf

Ki sefinen goriniir liicce-i ‘ummana kayik

Gemiyi diisde goren mansiba ta‘bir eyler

G0z gore bir sebeb olmaya m1 ihsana kayik

‘Omr-i Nah ile budur ol sehe tarih-i du‘a

Eskide ‘izzet ile dylece bin dane kayik

Gelibolulu Mustafa Ali, K. 33 / 1-24 (Aksoyak, 2018, s. 162-164)

Sultan III. Murad’m (6. 1595) kayigi i¢in yazilan kayik redifli bu kasidenin ilk beytinde

padisaha sahane bir kayik yapildigindan ve bu kayigin Hz. Siileyman’in tahtina

benzediginden bahsedilir. Hz. Siileyman’in tahti, rivayetlere gore hava iizerinde siiratle

stiziilen bir tahttir (Kurnaz, 1992, s. 421-422) ve yapilan kayigin hizli oldugu bu

benzetme kullanilarak vurgulanir. Kasidede kisilestirilerek anlatilan kayik, rindane bir
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sekilde padisahi eli iistiinde tutar. Devrin padisahini goren, ona ulagsmaya calisan kayik,
hasret icerisinde kiireklerini ¢irpmaktadir. Dordiincii beyitten kayigin diregine bir yilan
motifi yapildig1 anlasilmaktadir ve eski bir inanis olan yilanlarin hazineleri koruma
inanisina uygun olarak bu zarif kayik, padisahi korumaktadir. Padisah, yaptirdigi bu inci
tanesi kayikla oviinmektedir ve bu kayik; giines, yildiz, ay gibi gok cisimlerine
benzemektedir. Yedinci beyitte Sem ¢ Pervane hikayesi hatirlatilir ve kayik, pervaneye;
padisah ise muma benzetilir. Kayik eger padisahin hizmetinde olmasaydi bu sekilde
kanat agmayacakti; yani bu kadar giizel ve istekli olamayacakti. Kayigin kiireginin
denize cikip girmesi ise onun yas dokmesi ve agzinin sulanmasi sebebiyledir. Hz.
Nuh’un gemisinden beri boyle sahane bir kayik icat edilmemistir ve kilica benzeyen
kayik, adeta Hz. Musa gibi denizi yarmaktadir. Kayik, ¢ok siiratlidir ve bir balik gibi
kanatlanarak denizde yiizmektedir. Taraga benzeyen kayigin kiirekleri, denizin sahibi
olan padisahin sa¢1 i¢in sunulmustur. Son beyitte ise padisahin yiiceligiyle boyle bin

tane daha kayig1 eskitmesi i¢in dua edilmektedir.

Edirneli Nazmi de Kanuni Sultan Siileyman (6. 1566) i¢in yapilan bir kayiga tarih
beyitlerinde yer verir. Yapilan kayik ¢ok hos, giizeldir ve cihan padisahi bu kayikla
diinyay1 dolagsmaktadir:

Hazret-i padisah-1 derya-ctd

Seh Siileyman-Sikender-i devran

Devlet i ‘Omrin ziyade ide

Ol sehiin sevk i zevkile Siibhan

Bu kayik kim yapildi hiib u latif

Seyr iciin ol seh-i ‘azimii’s-san
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Didi bu Nazmi bende tarihinde
Zevrak-1° seyr-i padisah-1 cihan
Edirneli Nazmi T. 274 / 1-4 (Ust, 2018, s. 3949)

Servet, Osmanli doneminde kullanilan kayik ¢esitlerinden olan ¢ifte piyade ve ates
kayigin1 beytinde gozler oniine serer. Cifte piyade, Karsilikli ¢ift kiirekleri bulunan
kiiglik tekne; ates kayigi ise yangin tulumbalarini tagiyan kayik olup beyitte iki ¢ifte

piyade sarap kadehine benzetilir:
Ceksen de yetismez bir iKi ¢ifte piyade
Ates kayigi miyd: ‘aceb zevrak-1 bade
Servet, Miif. 64 (Ozdemir, 2015, s. 477)

Sivasli Izzet Osman da iig ¢ifteli kayik ile hisar gezintisine ¢iktigini sdyler ve kavusma

zamanlarini hatirlayarak giizel anilar1 yad eder:
Uc cifte kayik ile gidiib seyr-i hisara®
Hengam-1 visali giizel eyyama diistirdim
Sivasl izzet Osman, G. 87 / 2 (Rashid, 2019, s. 218)

Geleneksel anlayistaki yedi felek inancina uygun olarak yedi cifteli kayik da beyitlerde
yer bulur. Padisahin yiiceligine ancak yedi kat gokten yapilan bir kayik layik olabilir:

Zat-1 ‘ali-kadrine nisbetle heft eflakden
Bir yedi ¢ifte kayik yapdirsa ger ¢esban olur

Izzet, K. 5/ 32 (Kutlar Oguz, 2019, s. 64)

% Kaynaktaki “zevrak” ifadesi vezin geregi “zevrak-1” olarak diizeltilmistir.
® Kaynaktaki “hasira” ifadesi vezin ve anlam geregi diizeltilmistir.
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Hanim ignesi kayik, dénemin toplu ulagim araglarindan biridir ve bu hanim ignesi

kayigin i¢inde yol alan, elinde yelpaze olan giizel bir kadin, as18in dikkatini ¢ekmistir:
Kimdir 0 hanimignesi kayikla gecenler
Almis ele yelpaze bir afet var iginde

Izzet G. 118 / 2 (Kutlar Oguz, 2019, s. 223)

Kayik, sandal zevrak, fiilk kelimeleri ger¢ek anlamlarinin disinda soyut anlamlarda da
kullanilir. Bu kelimeler; sabir, arzu, hayret, dert, aci, bela, hasret, timit vb. baz1 duygu ve
durumlar1 anlatmak i¢in beyitlerde yer alir. Gemileri sabit bir yerde tutmaya yarayan
gemi demirleri, akilla birlikte kullanilir. Kayig1 veya gemiyi siiren kaptanin, sevk
kayigiyla denize agilmasi durumunda akil demiri de vyitirilir. Bir seyi cok isteme,
arzulama durumunda akil sabit kalamaz; yani boyle durumlarda akillica diisiinmek

olduke¢a zordur:
Zevrak-1 sevki siirse bu bahre
Lenger-i ‘akl1 yitiiriir mellah
Hakiki 111 /9 (Boz, 2017, s. 194)

Asik icin sabirli olmak gok o6nemlidir. Fakat bu sabri koruyabilmek de bir o kadar
zordur. Ancak artik asigin sabri kalmamustir; sabir kayigi, ask sevdasi yelkenlerini

acmistir ve yokluga dogru denize acilmistir:
Zevrak-1 sabri fenaya gitdi
‘Isk sevdasi yine a¢di sird’
Hakiki G. 268 / 3 (Boz, 2017, s. 412)

Hayreti, beytinde kayiklarin veya gemilerin girdaba diismesi olayini kullanarak bir
benzetme yapar. Felek, bir sikinti kayigidir ve riizgara kapilan bu kayigm, doéniip
durdukga olusan girdaptan kagmasi miimkiin degildir. Riizgar, “zaman” anlaminda da

kullanilir ve felege yasatilan bu sikintinin sorumlusu olarak goriiliir:
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Bu felek bir fiilk-i mihnetdiir doner kilmaz karar
Distirtipdiir galiba girdaba ani rizgar
Hayreti K. 9/ 1 (Musluoglu, 2021, s. 79)

Hayreti bir baska beytinde de denize soyut bir anlam kazandirir. Felek, asigin kayigini
ucsuz bucaksiz bir bela denizine saldigi i¢in Qoziine hicbir sahil ve kenar
goriinmemektedir. Diinya ac1 verici, belal1 bir yer oldugu i¢in asik; caresiz, umutsuz bir

hal igerisinde denizde basibos dolasan bir kayiktir:
Bahr-i belaya salmis idi fiillkiimi felek
Gorinmez idi goziime hig sahil i kenar
Hayreti K. 14 / 4 (Musluoglu, 2021, s. 102)

Keyif ve rahatlik kayigi; riizgarin, zamanin uygun goriip yardim etmesiyle diinyanin
kenarma ulagmustir. Sair; keyifli, huzurlu bir doneme girer ve bunu kayiklarin sahile
ulagsmas1 olayiyla bagdastirarak anlatir. Yolcularin sahil kenarina varip yolculuklarini
tamamlamasindan dolayr olusan mutluluktan benzetme yaparak hedeflerinin ve
arzularinin karsiligini aldigini ifade eden sair, artik zevk ve sefa iginde oldugunu kayiga

yer vererek belirtir:
Zevrak-1 ‘ays u safa irdi kenar-1 garha
Razgar oldi muvafik yine el virdi simal
Umidi K. 2/ 10 (Selvi, 2008, s. 42)

Asik, riizgarin siddetinden dolay: dalgali bir sekilde olan ask denizinde hasret kayigiyla
goniilden gonle yolculuk eder. Asigin giizellere olan sevgisi o kadar fazladir ki bu

sevginin boyutu, riizgarin siddetlendirdigi deniz dalgalarina benzer:
Razgarun siddetinden mevce urur derya-y1 ‘1sk

Zevrak-1 hasretle ben seyr ideriim dilden dile
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Kalkandelenli Mu‘idi G. 421 / 2 (Tanribuyurdu, 2018, s. 362)

Asik, denizin cevherini istedigi icin iimit kayigiyla yola ¢ikmistir. Fakat kayigi bela

girdabina takilmstir:
Kaldi1 gird-ab-1 belada zevrak-1 iimmidiim ah
Gergl kildum gevher-i derya-y1 ‘ummani taleb

Celili G. 35/ 6 (Kazan Nas, 2018, s. 68)

Gayret kayigi, heves denizine salinir ve Allah’a bu sandalin giivenle istenilen yere,
sahile varabilmesi i¢in dua edilir. Istenilen bir sey icin yeterli gayreti gosterdikten sonra
tevekkiil ederek sonucu beklemek c¢ok onemlidir. Arzulanan is, heves denizi; verilen

gayret, ¢caba kay1g1 ve ulasilacak sonug ise istenilen sahildir:
Ciin zevrak-1 himmetle heves bahrina salduk
Allah onara sahil-i maksitida kenar1
Gelibolulu Mustafa Ali G. 1416 / 3 (Aksoyak, 2018, s. 1186)

Ravzi, beytinde “Felaket denizinin karalar: goriinseydi kurtulusu serzenis kayiginda
bulurduk.” der ve aslinda kotii goriilen, sitem edilen, zorlanilan seylerin sonunun iyi
olabileceginden bahseder. Beyitte insana felaket olarak goriilen bir seyin sonucunun
hemen goriinmemesinden dolay: sitem igerisinde olunmamasi, zorluklara dayanilmasi
gerektigi, kayik ve felaket denizi ilizerinden anlatilir. Insan zorluklarla bas edebilmek

icin sabirli davranmali, tevekkiil i¢inde olmalidir:
Fiilk-i melamet i¢re bulurduk selameti
Bahr-1 felaketiin gorineydi karalari
Ravzi G. 612 / 4 (Aydemir, 2017, s. 381)

Asik, sevgilinin ayrilig1 sebebiyle dertlenerek sabir kayigi ile denize acilir. Fakat bu
sabir kayig1 da bela girdabina yakalanir ve batar. Beyitte sabir, kayiga; bela, girdaba
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benzetilirken sevgilinin ayriligindan dolayi act iginde olundugu, sabrin tiikendigi gozler

Oniine serilmis olur:
Gark eyledi gird-ab-1 bela zevrak-1 sabri
Mihnetde kalup hicr ile deryalara diisdiik
Mani G. 53 /2 (Demirel, 2017, s. 111)

Kayik anlamma gelen kelimeler sevgili ve asiga ait unsurlart tanimlamak i¢in soyut
anlamlarla beyitlerde yer alir. Klasik Tiirk siirindeki sevgilinin yiiz vermeme Ve asiga
aldirmama tavirlari, bu ulasim araci vasitasiyla anlatilir. Sevgilinin ona yakinlik
gostermemesi yliziinden caresiz bir halde olan as18in denize saldig1 kayig1, timitleri gibi

suya batmaktadir:
Bir bahre salup zevrak iy ‘asik -1 bi-¢are
Oldun hele miistagrak iy asik -1 bi-gare
Hakiki G. 517 /1 (Boz, 2017, s. 733)

Asik, kayigin1 ask hevesiyle denize birakmustir. Fakat bu kayik, gam deryasinda yol
almaktadir. Asiklik, klasik Tiirk siirinde bir dert halidir ve bu dert bir tiirlii refaha
kavusamaz. Goniil, bir sandala benzer ve sevgilinin derdi yiiziinden bu sandal, dert

denizinde basibos bir sekilde dolasir; yakinlarda hig kiy1 ve kara goriinmez:
Diiseli ‘aski hevasi ile derya-y1 gama
Gormedi zevrak-1 dil hadd i kenar u karalar

Mihri Hatun G. 25/ 2 (Arslan, 2018, s. 63)

Siirlerde gam denizi, sik¢a kullanilan bir kavram olup burada seyreden goniil kayigi,
viicut kay1g1 seklindeki asigin hallerini ifade eden tamlamalar, bir ulasim araci olmasi
hasebiyle siire girer. Soyut bir kavram olarak goniil, derdinden batarak yerle bir olur;

viicut ise bu derdin somut bir sekilde yansimasidir. Sebzi de beytinde viicudunu bir
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kayiga benzetir. Bu kayik, sevgilinin gam denizine diistigii glinden beri giin yiizii

gormez Ve girdaba yakalanarak mahvolur:
Helak old1 viicidum zevraki girdaba diisdi ah
Ne giinden kim seniin bahr-i gamuna asina oldum
Sebzi G. 549 / 2 (Yekbas, 2011, s. 551)

Kayiklarin denizde kayaliklara ¢arparak kirilmasi gibi goniil de kirilip bir kenara diiser.
Ayni zamanda a1 gonlii, bir sise gibi dayaniksiz ve kirillgandir; dolayisiyla goniil,
taslik bir yolda da diisiip kirilir. insan, hayatin zorluklar1 karsisinda hassas bir yapiya
sahip olmasina ragmen tiim sikintilara gogilis gererek yasam yolculuguna devam

etmektedir:
Yine zevrak-1 deriinim kirilip kenare diistii
Dayanir m1 sisedir bu reh-1 seng-sara diistii
Seyh Galib, G. CCCXIV / 1 (Giirer, 1993, s. 578).

Sevgilinin fiziksel 6zellikleri de kayik benzetmesiyle beyitlerde yer alir. Sevgilinin ytizii
giile, kaslar1 ise kayiga benzer. Gozler ise sevgilinin giizelligi karsisinda sarhos olur.
Ayrica sarap kadehi de seklinden dolay1 bir kayik gibidir ve bu kayikla sevgilinin giil

renkli sarap denizinden bir yudum almak, asigin yapabilecegi en giizel seydir:
Ne ser-hoslardur ol gozler yiiziinle kaslarunlan kim
Gilile karsu ¢ekerler mey hemise iki zevrakdan

Hidayet Celebi, G. 144 / 2 (Sona, 2006, s. 176)

Uskiidarli Aski de beytinde sevgilinin kaslarin1 kayiga benzetir. “Aksam vakti sevgilinin
sag¢imin ¢evresindeki parlak kaslarini seyredenler, bu ¢atik kaslar: birbirine yanasmaus iki
kayitk zannederler.” diyen sair, devrin bir ulagim araci olan kayig1 kullanarak sevgilinin
giizelligini Over. Ayrica beyitte aksam vakti, devir, parlak ve kayik gibi ifadelerin

kullanilmasindan dolay1r bir ay goriintiisii de akla gelmektedir. Kayiklar, sekli
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dolayisiyla aymn hilal evresine de benzetilirler. Sevgili de Klasik Tiirk siirinin birgok
beytinde “parlak ay” olarak ifade edildigi i¢in beyitte hem kaslarin 6vgiisii yapilmakta

hem de sevgilinin parlak bir ay oldugu sdylenerek sevgili 6viilmektedir:
Sanur magribde ¢atmuis birbirine iki kayikdur
Sagun devrinde seyr idenler ol ebri-y1 garrayi

Uskiidarl Aski, Muk. 6 / 2 (Uzun, 2011, s. 656)

Ask denizinde iki sandal olan sevgilinin kaglar1, agkinin tagkinlig1 sebebiyle bogulmakta
olan as181 kurtarmaya ve onu bu denizden ¢ikarmaya gelmektedir. Bu sefer sevgilinin

kaslar1 kurtarici bir rol oynar ve asiga yardima gelir:
Garik-i bahr-i ‘1sk olanlar ihraca ey Sadik
Olupdur kulziim-i ‘1skinda yarun kaslar1 sandal
Sadik, K. 205/ 2 (Sunal, 2014, s. 763)

Sevgilinin ¢enesi, giimiis bir kayiga benzer ve bu kayik, giizellik denizi ig¢inde yiizer.
Sevgilinin ¢enesinin kivrimlari, denizde olusan dalgalar1 da animsatir. Sevgilinin ¢enesi,
zarifligi ve parlakligiyla bir kayigi andirir ve bu kayik, onun giizel hatli gerdaninda

yuzer:
Derya-y1 hiisninde giimiis zevrak zenahdani anun
Ana gelen bir mevcidiir ol bahriin anun gabgabi

Muhyi, G. 651/ 2 (Arslan, 2020, s. 632)

Cene, sekli dolayisiyla sairler tarafindan elmayla iligkilendirilir ve sevgilinin giizellik
unsuru olarak kullanilir. Sevgilinin yanag1 denize; cenesi ise i¢i elma dolu bir giizellik
kayigina benzer. Bu kayik, sevgilinin yanak denizinin kenarinda konumlanmstir. Ayrica
zevrak, kadeh anlamina gelecek sekilde de kullanilarak igi elma sarabi ile dolu olan bu

kadehten igen asik, sevgilinin giizelligiyle sarhos olmustur:

¢Arizun bahri kenarinda zenahdanun seniin
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Sib-i nabile piir olmis bir letafet zevraki
Ramazan Behisti, G. 519/ 3 (Aydemir, 2018, s. 395)

Diigmanimin fazla olmasindan dolay1 asigin gozyaslar1 deniz kadar fazladir, asigin

gozleri ise koca bir denizdeki kii¢iik kayiklar gibi sular iizerinde yiizmektedir:
‘Asikun diismeni ¢ok bahre doniipdiir yast
Iki zevrakdur iki didesi derya gozediir

Baki, G. 67 / 6 (Kiigiik, 2015, s. 142)

Asik, sevgilinin ask denizine alisik oldugundan dolay1 géz kayigmin kana bulanarak

denize batmasindan ¢ekinmez:
Goreyin kana gark olsun cihanda zevrak-1 cesmiim
Beni derya-y1 “1sk-1 yare ¢ilin-kim asina kildi
Taslicali Yahya, G. 453 / 2 (Bozyigit, 2021, s. 690)

Denizlerde birgok balik olmasi gibi ask belasi denizinde de bir siirii asik vardir ve bu
denizin sahibi, arzulayani bu asiklardir. Bundan dolay1 onlar, can ve goniil kayiklarini

ask denizine salmiglardir:
Can u dil zevraklarin derya-y1 ‘1gka salmisuz
Biz de mabhiler gibi bahr-1 belaya malikiiz
Ravzi, G. 317 / 6 (Aydemir, 2017, s. 262)

Asik, gozlerindeki yaslardan dolay1 olusan denizde ten kayigiyla yol alirken bu denizin
ortasinda kalakalir. Yasadigi ask acist yiiziinden bedeni yorgun diisen asik, beden

kayiginin girdaba yakalanarak batmasindan ¢ekinmektedir:
Esk-i ¢cesmiim bahr olup kaldum miyan-1 abda

Hey diriga zevrak-1 ten gark olur girdabda
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Cenabi, G. 280/ 1 (Kesik, 2018, s. 206)

As1z1n beden kayigi, sevgilinin ona verdigi acilar neticesinde aci denizine salinir. Fakat

asik; saskin, basibos kayiginin gam dalgalarindan dolay1 batacagindan korkar:
Zevrak-1 cismin Sehabi saldi bahr-i mihnete
Mevc-i gamdan korkaram ol fiilk-i ser-gerdan batar

Sehabi, G. 82 / 5 (Bayak, 2017, s. 55)

Deniz, sevgilinin ayagini 6pmek i¢in dalgalarini yollar ve bindigi kayig1 doldurarak onu
kucagima ¢ekmek ister. Sevgilisinin kayigmim batmasini giizel bir nedene baglayarak

anlatan sair, denizin bile ona asik oldugunu ima ederek sevgiliyi dver:
Salar emvéci bis-1 payuna meftin olur derya
Seni zevrakla aglsa ¢eker meshiin olur derya

Ahmed Nami, G. 8/ 1 (Yenikale, 2017, s. 108)

Ayrilik riizgari, kavusma kayigini karaya vurmak istemektedir. Bundan dolay1 vuslat
kayiginda yol alan asik, gidecegi yere cabucak ulasmak i¢in gbzyaslarini deniz gibi
costurmali ve gozyaslarmin olusturdugu dalgalarla birlikte yol almalidir. Kayik,

bulusma araci olarak tanimlanir ve ayriligin zorlugu, beytin ana konusunu olusturur:
Bad-1 fiirkat fiilk-i vash karaya urmak diler
Vaktidiir ey seyl-i eskiim ciisa gel derya gibi

Sahi, G. 168 / 6 (Kilig, 2018, s. 127)

Kayik; sekli, rengi, suda hareket etmesi gibi ozellikleriyle felek, ay, giines, yildiz gibi
ifadelerle gokyiizii cisimlerine benzetilerek de kullanilir. Mesela Miiniri beytinde
“glimiis kayik” diyerek bir ay tasviri ¢izer. Bu kayik, felek denizinde yol alir ve her
sabah giinesle beraber aceleyle gokyliziinde dolasir. Beyitte hilal seklindeki ay, kayiga;

felek, denize; niliifer de yildizlara benzetilir. Giines, sabah olunca aceleyle gokteki
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niliifere benzeyen yildizlar1 toplar. Niliiferin yildiza benzetilmesinin nedeni ise bu

cicegin sabahlar1 agip geceleri kapanmasidir:
Zevrak-1 simin ile bahr-i felekde seyr idiip
Devsirtir ta‘cil ile her subh nilifer giines
Miiniri, K. 18 /9 (Ersoy, 2017, s. 83)

Hilal evresindeki aya benzeyen kayik, giinesin dogmasiyla beraber bati sahiline dogru
yol almis ve orada batmistir. Felek denizinde bayram riizgarlarinin esmesiyle beraber
ay, yavas yavas gozden kaybolur ve onun batmasiyla beraber bayram sabahina

uyanilmis olur:
Gark old1 garb sahiline zevrak-1 hilal
Bahr-i felekde esdiigi dem razigar-1 “id
Uskiidarl1 Aski, G. 37 / 4 (Uzun, 2011, s. 330-331)

Bir pasaya ait olan altin renkli kayik, sahilde tiim ihtisamiyla durmaktadir ve onun
parlakligi, gokyiiziiniin kenarinda bulunan hilalle kiyaslanmaktadir. Bu altin renkli
kayik, o kadar parlak ve giizeldir ki onu gorenler yeni olusmus bir hilale mi, yoksa bir

kayiga m1 baktiklarini anlayamazlar:
Sahil-i deryada zerrin-zevrak-1 Pasa midur
Ya kenar-1 asmanda gurre-i garra midur
Sabri Mehmed Serif, K. 11 /1 (Cegen, 2010, s. 212)

Kayik; akil, endise, fikir gibi tamlamalarla da kullanilir. Asigin ask dolu génliinden
dolay1 deniz cosar ve dalgalar araciligiyla akil kayigini devirir. Sairin akli ve gonld,
deniz dalgalar1 gibi carpisir; sonunda da akil yitirilir. Asiklar, cogu zaman akil ve goniil
arasinda kalirlar ve nihayetinde ask galip gelerek akil, asiktan uzaklasir. Bunun bir

sonucu olarak da akil kayig1, kanli bir carpigsmanin ardindan bogularak denize batar:

Yine bu zevrak-1 ‘akh goniilden ctis iden derya
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Viriir garka ki hiinindiir bu emvac u telatumha
Hakiki, G. 40/ 1 (Boz, 2017, s. 99)

Kay18in veya gemilerin demirleri, onlarin kiyida sabit bir sekilde durmasini saglar. Eger
insanlar da mantigiyla hareket etmez ve akil demirlerini yitirirlerse kayiklar1 sahilde
sabit duramaz; kirilir. Yani insan, akillica diisiiniip yapmadig1 her igin sonunda hiisrana
ugrayacaktir. Bundan dolayi ates denizi i¢inde akil demirini kaybeden kayiklar, yiiz Nuh

tufaninda bogulmay1 hak ederler:
Lenger-i ‘akli yitiirse sindirup zevrak ne tan
Gark ola bu atesin bahr i¢re sad tifan-1 nih
Hakiki, G. 109/ 4 (Boz, 2017, s. 190)

Sair, goriiniiste kara bir toprak gibidir. Fakat aslinda o, higbir diisiincenin onun karasina
ulasamayacagi engin bir deryadir. Yani sairin hayalleri, fikirleri goriinenden daha ince,

daha anlamlidir ve higbir fikir kayig1 onun sahilinin yanina bile yaklasamaz:
Sdreta bir kara topragam veli ma’nide ben
Ozge deryayam ki ermez fiilk-i fikret karama

Hayreti, 482 / 4 (Musluoglu, 2021, s. 459)

Kayiklarin sahile halatla baglanma durumu, sevgilinin sagiyla da iliskilendirilir. Sevgili,
giizelligiyle as18in aklini yitirmesine sebep olur ve saclariyla asigin idrak kayigini sahile
baglar; bu yiizden de asik, aklin1 kullanamaz héle gelir. Bundan dolay1 asigin akil
kayiginin yolu bastan kararmistir ve higbir sekilde baska bir yere dogru yolculuga

¢ikamaz:
Zevrak-cge-i idrakimi basdan kara kildin
Bend idemedi itdi kemend zilf-i re’isiin

Hasmi G. 236 / 6 (Selguk, 2007, s. 354)
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Kayik, o6liim ve hayat unsurlariyla da kullanilir. Riizgarin da yardimiyla cosarak denizi

fetheden reisler, diismanin kayiklarini batirir ve savastan galip ¢ikarlar:
Servera fiilk-i hayatin1 ‘adtnun itdi gark
Bad-1 nusretle yine cis eyleyilip ‘umman-1 feth

Kara Fazli, K. 10 / 28 (Ozkat, 2005, s. 152)

Hilal evresindeki ay, 6liim teknesine benzer ve tabut da sekli itibariyle kayigi andirir. Bu

tekne, yokluk denizinde yol alir ve insani son yolculuguna dogru gotiiriir:
Asmanun meh-i nev bana sorarsan nesidiir
Birisi bahr-1 fena biri ecel teknesidiir

Gelibolulu Mustafa Ali, G. 340/ 1 (Aksoyak, 2018, s. 671)

Tabut, bir kayiga ve kefen ise yelkene benzer. Zulim ve adaletsizligin dolu oldugu
denizde yolculuk yapan insan, tabut kayigina yatirilmis; kefeni olan ecel yelkenleri

acilmis ve son yolculuguna ugurlanmaistir:
Fiilk-i tabiita ecel a¢d1 kefenden yelken
Yaturuz mazleme deryasina biz miistagrak
Gelibolulu Mustafa Ali, G. 656 / 4 (Aksoyak, 2018, s. 824)

Zamana yenik diisen sair, tabut kayigiyla ve kefenden yelkeniyle yokluk denizine

salinmistir:
Bahr-1 fenaya saldi Ziya’iyi riizgar
Tabiit1 zevrak u kefeni oldi bad-ban

Mostarli Hasan Ziya‘i, G. 364 / 5 (Giirgendereli, 2017, s. 180)
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Insanin 6mrii, gokyiiziindeki feleklerin bir dogup bir batma dongiisii gibi 6liim ve hayat
arasinda gider. Bu dongii bir baska benzetmeyle kayiklarin denizde uzaklara gidip

gelmesi seklinde de tasvir edilebilir:
Cerh-i devvar gibidiir yanimda mevt ile hayat
Ki ol bahrde gah geliir gahi gider bir zevrakim
Seyyid Mehmed Emin Baba, G. 145 / 4 (Kiziltas, 2011, s. 329)

Kayik, dini unsurlarla ve bazi inaniglarla beraber de kullanilir. Eger kurtulus kayiginin
yelkeni seriat olmazsa insan, hata denizinde kimseden yardim bulamayacaktir. Dinin

varlig1 ¢cok dnemlidir ve insan1 kurtulusa gotiiren yegane unsurdur:
Sira’1 olmasa ser‘i felah zevrakinun
Kimesne bahr-1 hatadan bulimaz idi necat
Hamdullah Hamdi, G. XVIIl /4 (Ozylldlrlm, 1995, s. 21)

Sebzi, beytinde “goniil kayigi1” ifadesini kullanir ve bela denizine diisen bu kayik Hz.
Hizir’dan yardim ister. Beyitte yaygin bir inanis olan Hz. Hizir’in denizde sikintiya
diisenlere yardim etmesi inanig1 (Kurnaz, 1998, s. 412) hatirlatilarak gonliin huzura ve

mutluluga kavugmasi konusu iglenir:
Bahr-i belaya diisdi goniil zevraki meded
Bir Hizr-1 pey-huceste bize asina gerek
Sebzi, G. 421/ 6 (Yekbas, 2011, s. 481)

Karamanli Sabtihi de benzer bir kullanimla Hz. Hizir’i1 anar. Goniil kayigi, gam

denizinde girdaba yakalanir; bundan dolay1 Hz. Hizir’ i yardim etmesi istenir:
Girdaba diisdi bahr-i gam i¢inde fiilk-i dil
Ey Hizr-1 peyhuceste yitis asinalig it

Karamanli Sabihi, G. 30/ 4 (Bal, 2019, s. 178)
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Inan¢ kayiginin muhafaza edilmesi gereklidir; aksi durumda nefsin tufani on sekiz bin
alemi yok edecektir. Klasik edebiyattaki on sekiz bin alem kavramina (Karakdse, 2016)
da gonderme yapilarak dini inanislara sahip ¢ikmayip onu korumamanin getirecegi
sonuglar anlatilir. Inang, kayiga; nefis ise tufana benzer. Alemlerin tufaninda ancak

inangla sag kalinabilir:
I‘tikadun fiilkini hifz it sakin zahid sakin
On sekiz bin “alemi gark-ab ider tifan-1 nefs
Gelibolulu Mustafa Ali, G. 581 / 5 (Aksoyak, 2018, s. 788)

Sevgisine, inancina goniil baglayan birinin endiseleri olmamalidir; bu kisi, tufan

girdabinda Hz. Nuh’un kayiginin i¢inde emniyettedir:
Mihriine dil baglayan’ endise itmez fitneden
Emndiir girdab-1 Tafan i¢cre Nihun zevraka

Meczib, K. 5/ 7 (Atan, 2019, s. 59)

Eger giinah denizinden kurtulmak istenirse sadakalardan olusan bir tévbe agacindan
yapilmig kayik edinilmesi gereklidir. Yani giinahlardan kurtulmanin yolu, sadaka

dagitmak ve tovbe etmektir:
Eger ki bahr-i ginehden necat istersen
Tasaddukat ile dar-1 tevbeyi idin zevrak
Zati, K. 90 / 36 (Kurtoglu, 2017, s. 249)

Kayik, sekli dolayisiyla icki kadehine de benzetilir ve baz1 beyitlerde zevrak kelimesi,
kayik anlaminin disinda sadece kap, kadeh anlaminda kullanilir. Asik, biricik inci olan

sevgilinin yoklugunda girdaba diismemesi i¢in kayik kadehini igki denizine salmalidir.

" Kaynaktaki “baklayan” ifadesi anlam geregi diizeltilmistir.
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Yani asik, sevgilisinin yaninda olmamasi durumunda tehlikede olur; onsuz igki igerse
anlamsizca cosar. Kayik, sarap kadehi; icki de deniz olarak tasvir edilir. Kayiklarin

girdaba yakalanip batmasi gibi sevgilisiz bir yasam da anlamsiz olacaktir:
Diise gird-aba diyii sensizin ey diirr-i yetim
Zevrak-1 sagar1 bahr-i meye salmalu degiil

Miiniri G. 177 / 4 (Ersoy, 2017, s. 308)

Gece vakti ay 15181 ile yol alan gemiler gibi gamdan kurtulmanin yolu da sarap

kadehinden ge¢mektedir:
Zevrak-1 camla geg dirim gamdan dayim
Bahr-i ahzarda hilal oldug: bu fiilk misal
Kara Fazli, K. 20 / 9 (Ozkat, 2005, s. 182)

Yakini de sarap kadehi kayigindan icki icerek cosmak ister ve sarhos gonliiniin deniz
gibi tagsmasini diler. Kayig1 kadeh anlamima gelecek sekilde kullanirken kayigi ulasim

araci vasfiyla da anar:
Zevrak-1 cam iglirlip sir u hevasi var-iken
Dil-i medhiisumi derya gibi piir-cis ideyin
Yakini, G. 159 / 6 (Ziilfe, 2009, s. 241)

Asik, ¢ok sarhos olmasina ragmen sakiden kadehle sarap ister. Basindaki dertten dolay:
ac1 i¢inde olan asiga, sandal agacindan yapilma sarap bile etki etmez. Ciinkii asigin

kederi, deniz kadar fazladir:
Piir-humaram sakiya zevrakla sahba isterem
Gitmedi sandal sarabiyla beniim derd-i seriim

Azmizade Haleti, G. 524 / 1 (Kaya, 2017, s. 433)
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Eger sevgilinin meclisinde kayik sekilli sarap kadehi yoksa sarhos asigin gonli, sahili
goremeyecektir. Zevrak hem kadeh hem kayik anlaminda kullanilir ve icki kayigiyla
denizde olan asigin bu kayikta olmamasi halinde denizde kaybolacagi, higbir kiyiya

ulasamayacag belirtilir:
Bezminde eger zevrak-1 mey olmasa yariin
Gormezdi dil-i ‘asik-1 ser-geste kenari
Azmizade Haleti, G. 879 / 4 (Kaya, 2017, s. 575)

Meyhanecinin 6giidiiniin can kulag ile dinlenilmesi icap eder ve kayikla yali seyri
yaparken sarap igilip eglenilmesi gerekir. Kayik hem ulasim araci anlamiyla hem de

kadeh anlamiyla kullanilir:
Kulak ur pendini pir-i muganun canila gas it
Yali seyrin idiip zevrakla nds it cim-1 sahbay1
Cemaleddin Mahmud Hulvi, G. 247 / 4 (Yavuz, 2012, s. 222)

Kayik, siir diinyasiyla ilgili anlamlarla da kullanilir. Sairin siir kayiginin goniil
deryasina birakilmamasi gerekir. Ciinkii sozlerinin giizelligi ve duygularinin
yogunlugundan dolaytr denizin tutusabilme ihtimali vardir. Sairin sdzleri, goniil
denizlerini yakabilecek kadar etkilidir ve onun siir kayiklari, kesinlikle goniil denizine

salinmamalidir:
Salma zevrakge-i nazmun sakin ‘umman-1 dile
Ihtimaldiir ki begiim gahice derya tutusur
Benderli Cesari, G. 224 / 5 (Akkus, 2010, s. 559)
2.2. Gemi

Gemiler, Osmanli hakimiyetinin 6ncesinde Anadolu’nun beylikler halinde oldugu
zamandan beri yapilmaktadir. Tirk denizciliginde ¢ok onemli bir yere sahip olan

Aydinoglu Umur Bey, hakimi oldugu bdolgelerde cesitli gemiler yaptirmis; Rumeli’ye
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yerlestikten sonra da Osmanlilar, Gelibolu Tersanesi’ni kurarak donanma meydana
getirmislerdir. XV. yiizyilin ilk yarismma kadar deniz akinciligi igin bir ara¢ olarak
goriilen Osmanli gemiciligi, Istanbul’un fethinin ardindan tecriibe kazanan kaptanlar
sayesinde gergek bir denizcilige déniismiistiir. Istanbul kusatmasi sirasinda 400 kadar
gemisi olan Osmanli donanmasi, Sultan Il. Bayezid (6. 1512) doneminde biiyiik ¢apta
harp gemilerinin insasiyla beraber gelismis ve bliylimiis; sonraki padisahlar da
Istanbul’daki Hali¢ Tersanesini genisleterek gemi sayilarin1 artirmis ve Osmanli

donanmasi zamanla denizlerin tek hakimi olmaya baslamistir (Bostan, 1996, s. 11).

Osmanli  denizcilik tarihinde gemicilik {i¢ asamada incelenmektedir. lki,
imparatorlugun kurulusundan XVII. yiizyila kadar olan kiirekli gemiler; ikincisi, XIX.
yizyilin ortalarina kadar devam eden yelkenli gemiler ve sonuncusu da devletin
yikilisina kadar siiren buharli gemiler donemidir. Ilk donem baslica gemi tiirii,
kadirgadir. Bu gemiler oldukga uzun ve ensiz, su seviyesinde degecek kadar algak, hizl
ve kivraktir. Bir kadirgada yirmi bes oturak, kirk dokuz kiirek vardir ve her kiiregi dort
veya bes kisi ¢eker. Kadirgalarin ii¢ yelkeni, iki tentesi, bes lengeri, halat ve toplar igin
yeteri miktarda yuvarlaklar1 vardir. Barbaros Hayrettin Pasa (6. 1546), giiglii kadirgalar
yapmis ve bir¢ok deniz savasinda kalyonlara iistiin gelmistir. ikinci donemin en énemli
gemileri ise kalyonlar olmustur. Kalyonlar, genel anlamda biitiin yelkenli gemilere
denilmektedir ve XV. yiizyilin sonlarindan XIX. yiizyilin ortalarina kadar tagimacilikta
ve savaglarda sik¢a kullanilmistir. Yaptirildig: ilk zamanlarda kalyonlar, “goke / goge”
gibi isimlerle anilmigtir. Kalyonlar, iki ambarli veya {i¢ ambarl olarak tasarlanmis ve
biyiiklikleri, top sayilari, tasima kapasitesi gibi oOzellikleri bu tasarimlara gore
degismistir. Osmanli Devleti’nde yeni bir kalyon yaptirilinca bu kalyonun denize
indirilmesi sirasinda merasim yapilmis; sadrazam, seyhiilislam, kaptan pasa gibi devlet
adamlarinin katildig1 bu merasim sirasinda hilatler dagitilmistir. XVII. yiizyildan sonra
savaglarda artik kadirgalarin hafif kalmasindan dolayi kalyon yapimi hizla artmus,
XVIII. yiizyilda ise ii¢ ambarli biiyiik kalyonlar ortaya ¢ikmustir. Ayrica bu donemde
Avrupa olgiitlerine uygun gemiler yapmak amaciyla Avrupa’dan gemi insa miihendisleri
getirtilmis ve kalyon, firkateyn, korvet gibi gemi tiirleri insa edilmistir. Son déonemde ise
Sanayi Devrimi sonucunda buharli gemiler ortaya ¢ikmistir. Osmanli Devleti, bu gemi
tiiriinii 1827 yilinda Ingiltere’den satin almistir. Halk, bu tiir gemilere “bugu gemisi”

demis ve 1837 yilinda Osmanli’da ilk buharli gemi yapilmasiyla beraber bu gemiler,
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zamanla yelkenli gemilerin yerini almaya baslamistir. Bu gemiler; deniz ticareti, posta
isleri, asker ve esya tasimi gibi faaliyetlerde kullanilmis; ilerleyen zamanlarda savas

amaciyla ¢esitli tilkelerden zirhli buharli gemiler satin alinmaya baslanmistir (Bostan,

1996, s. 11-14).

Osmanli’da kiirekli olsun yelkenli olsun birgok gemi ¢esidi vardir ve hepsi de oturak
sayisi, tasima kapasitesi, top sayilari, biiyiiklik veya kiigiikliik, uzunluk veya genislik,
teknik 6zellikler, kullanilan agag tiirii gibi fiziksel 6zellikler ve kullanim amaglar1 gibi
farklarla birbirlerinden ayrilmaktadir. Kiirek donemi gemilerinden olan ¢ektiri veya
kadirganin disinda bu tiir gemiler; bastarda, kalite, firkate, pergandi, mavna gibi
isimlerle; yelkenli gemiler ise kalyonlar disinda goke, karavele, korvet, firkateyn, gulet

gibi isimlerle var olmustur (Cirpan, 2020, s. 42-51).

Giilay Durmaz da [8. Yiizyidl Divan Sairlerinin Goéziinden Kalyonlara Bakis adl
makalesinde XVIII. yilizyil Osmanli tarihini genel hatlartyla anlattiktan sonra o
donemde yapilan kalyonlardan 6rnekler vermis ve kalyonlarin uzunluk, top miktarlari,
tastyabildikleri insan sayilari, denize indirilme tarihleri gibi 6zelliklerini agiklamustir.
Osmanli denizciligi ve siir konusunun ardindan XVIIL. yiizyilda yasamis olan
padisahlarin doneminde diisiirilen tarih manzumelerinden 6rnekleri makaleye almais;
kalyonlarin denize indirilme merasimleri sirasinda yapilan térenlerden, kurbanlardan ve
cesitli uygulamalardan bahsetmisti. Bu manzumelerde gegen kalyonlarin fiziksel
Ozelliklerini de aktardiktan sonra sairlerin hangi imge ve benzetmelerle kalyonlara

beyitlerinde yer verdiklerini gostermistir. (2020, 186-212)

Klasik Tiirk siirinde kesti, sefine, fiilk gibi gemi anlamin1 veren kelimelerin yani sira
bahsedilen gemi tirleri de siirlerde yer alir. Mesela Ebubekir Celali, tarih
manzumesinde Sultan III. Selim (6. 1808) déneminde yapilmis bir kalyondan bahseder.
Yapilan kalyonun ti¢ ambarli tasarlandig1 ve kizaklar yardimiyla denize indirildigi, inga

edilen ii¢lincii kalyon oldugu beyitlerde gozler oniine serilir:
Uc anbarh tamam oldukda eyyam-1 latifinde

Kizagin iistiine iistadlar san‘atla bindirdi
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Geliip tgler Celali soyledi tarih-i menkdtun
Ucgiincii bu ii¢ anbarh Selim-i salis indirdi
Ebubekir Celali, T. 26 / 2-3 (Sarikaya, 2008, s. 244)

Naksi-i Eyyubi de kasidesinde Sultan I. Mahmud (6. 1754) zamaninda yapilan bir
kalyondan bahseder. Bahsedildigi gibi kalyonlar, Osmanli devrinde merasim ile indirilir.
Padisah da alemleri korumasi i¢in bina gibi ti¢ ambarli bir kalyon yapimi emri verir ve

bu yiice goriiniimlii kalyon, torenle denize indirilir:
Hifz [u] hiraset iciin ‘alemi mahza dedi

Tarh ola bir nev U¢ Anbarhy fiilk-i surgh

Nutk-1 hiimayin resh buldi zihi yiimnile
Resm olup old1 o nev-kalyon-1 “ali-vuzih
Naksi-i Eyyubi, K. 51/ 6-7 (A¢ikgoz, 2016, s. 167)

Onceki kalyon eski oldugu igin kirilarak yikilir ve onun yerine saglam bir ii¢ ambarl
kalyon yaptirilir:

Buyurd1 bir miiseyyed nev U¢ Anbarh ola biinyad
Ki kohne olmagila eskisi hedme retemlendi
Naksi-i Eyyubi, K. 29 / 12 (A¢ikgoz, 2016, s. 120)

Insa edilen kalyon sancaklanarak denize indirilir ve onu izleyen insanlarm gozleri

nemlenir:
Donanup nev-mesid eymen U¢ Anbarh ‘alemlendi

Inincek bahre birden ‘ayn-1 nas ¢iin ciimle nemlendi
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Naksi-i Eyyubi, K. 29 / 44 (Aqikgdz, 2016, s. 124)

Sahine benzeyen ii¢ ambarli gemi, denizde kanatlarini acarak ilerler ve ejder yaratilish
oldugu igin bir nefesle hizlica denizde siiziiliir. Yapilan bu kalyon o kadar giizel ve

hizlidir ki Avrupa gemilerinin namlari bu geminin denize indirildigi giin unutulmustur:
O Uc Anbarh ugd1 agd: per sahin gibi bahre

Bu an birden iniip fiilkan u sultana hagsemledi

Bihin ejder-siyem yek-dem cekiip fiilk-i U¢ Anbarh

Siizildi bahre birden nini arup kapdi yemlendi

Efendim indi U¢ Anbarh birden bahre es’ad-bad
Ser-a-pa fulk-i Efrencanun ol giin nami giimlendi
Naksi-i Eyyubi, K. 29 / 47-49 (A¢ikgdz, 2016, s. 125)

Diirri Ahmed Efendi de kasidesinde Sultan III. Ahmed (6.1736) zamaninda insa edilen
bir bastardadan s6z eder. Bu bastarda, bir savas gemisi oldugu i¢in agzindan atesler

sagan bir ejder gibidir:
Simdi bir bastarda insad itdiler kim dem-be-dem
Ejder-asa diismene agzindan atesler Sagar
Diirri Ahmed Efendi, K. 34 /13 (Vural, 2020, s. 191)

Ibrahim Tirsi, yazmis oldugu gazelinde déneminde olan gemi tiirlerini sayar ve iyi gemi

ustalarinin hepsinin tersaneli olduguna deginir:

Cekdiri kalyeta basdan basa pay-zan ilediir
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Kalyon erbabi olan ctimlesi tersanelidiir
Ibrahim Tirsi, G. LXX / 1 (Yilmaz, 2017, s. 93)

Insanlarmn bir kism1 zindanlarda bir kismi da kadirgalarda kiirek mahkmudur. Yani
donemdeki herkes sikint1 ve zorluklarla miicadele etmektedir; insanlar namaz, orug¢ gibi

ibadetleri bile yerine getiremezler ve bundan dolay1 da kimsede iman kalmamustir:
Kimimiiz zindan dibinde kimimiiz kadirgada
Ne orug var ne namaz bizde nice iman ola

Besiktasli Yahya Efendi, G. 3/ 2 (Tombul, 2014, s. 160)

Gemi, kayiklarda oldugu gibi ger¢ek anlaminin diginda bazi duygu ve durumlan
anlatmak i¢in de kullanilir. Emel gemisi sahilde kalmistir ve heves yelkenlerini bir tiirlii
acamamaktadir. Isteklerin bir tiirlii gerceklesmemesi, gemilerin sahil kenarinda bos bir

sekilde durmasina benzetilir:
Sefine-i emelim hayf kaldi sahilde
Gusade olmadi bir kerre bad-ban-1 heves
Yahya Nazim, G. 317/ 3 (Cakir, 2018, s. 816)

As1gin gonlii bir su damlas: gibi goziikiir. Fakat aslinda deniz gibidir ve hicbir endise
gemisi, onun goénliinde bir sahil bulamaz. Yani sairin gonliinde, ¢iktig1 yol ile ilgili bir
korkuya yer yoktur ve bu yiizden “endise gemisi” diye ifade edilen gemi, onun goniil

denizinde asla bir kiy1 bulamayacaktir:
Sareta katreyiiz amma Ki denizdiir diliimiiz
Bulimaz Kesti-i endise biziim sahiliimiiz
Hayreti, G. 199 / 1 (Musluoglu, 2021, 283)

Kayikta oldugu gibi gemi de sekli itibariyle sarap kadehine benzetilir ve ¢esitli soyut

deniz mekanlar1 yaratilarak kullanilir. Asigmn altin islemeli, yaldizli kadehi, senlik
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gemisine doner ve bu gemi, riizgarin da yardimiyla seving denizinde yol alir. Asik, i¢ki

ictigi i¢in cosarak huzur bulur:
Dondi safa sefinesine zer-nigar cam
Bahr-i nesat buld: gibi riizgar cam
Sehi Bey, K. 26 / 1 (Yekbas, 2020, s. 106)

Hirs ve heves gemisiyle yol alan kisi, denizin ortasinda kalakalir ve higbir sekilde bir
karaya ulasamaz; yani hirslar1 ve hevesleriyle hareket eden birisi sonunda elbette zarara
ugrayacaktir. Bu yiizden insan, gonliiniin arzularina kapilmamali ve gam denizinde

acilarin talibi olmamalidir:
Kesti-yi hirs u heva gormez kinarun karasin
Talib-i bahr-1 gam olma ey goniil deryay1 ko
Ravzi, G. 468 / 6 (Aydemir, 2018, s. 323)

Azmizade Haleti, riizgarlarin gemileri hareket ettirmesi durumundan yola ¢ikarak
beytini olusturur. Arzu gemisini riizgar olmadan yiriitmek zordur; yani isteklerin
pesinden kosulmasi, saglam bir dayanak olmadan miimkiin degildir. Riizgar, gemileri
hareket ettirecegi gibi, ters yonden gelen bir esinti de varilacak yola ulasmaya engel
olabilir. Sair, bu ikilem arasinda kalarak arzularin pesinden gitmeyi istemesine ragmen

yolda karsilasacagi tehlikelerden de cekinir:
Kesti-i arziiy: yiiriitmek kolay midur
Miimkin midiir ki karsu koya rizgara hig
Azmizade Haleti, G. 109 / 4 (Kaya, 2017, s. 268)

As1g1n sabir gemisi dalgalara yakalanip alt iist olmustur. Ugsuz bucaksiz arzu denizinde
ask ehillerinin sabir gemisi dalgalara yakalanir ve asigin sevgili karsisinda sabirh

olamamasinin nedeni de budur:

Kesti-i sabr1 olur ‘1sk ehliniin zir i zeber

110



Olsa mevc-engiz bahr-i bi-kenar-1 istiyak
Azmizade Haleti, G. 380 / 3 (Kaya, 2017, s. 378)

Istek kalyonu her zaman kullanilmaz; bu gemi, ancak merhamet denizi costugu zaman
denize indirilebilir. Her istegin bir ger¢eklesme zamaninin oldugu, kalyonlarin indirilme

giinlerine atif yapilarak anlatilir:
Her zaman kullanilir m1 ya bu kalyon-1 murad
Kulziim-i merhameti ciis iden eyyama distir
Hasmi, G. 91/ 6 (Sevgi, 2007, s. 263)

Umitsizlik gemisi sefa dalgalariyla beraber ¢aba denizine salimmistir. Higbir durumda
timitsizlige kapilmamak gerekir; bundan dolayr timitsizlik gemisinin sahillerde yeri

yoktur ve huzur dalgalarinin da yardimiyla gemi, denize ugurulmalidir:
Eyyam-1 devletinde eya kulziim-i himem
Kesti-i ye’si mevc-i safidan ugurmusuz

Hasmet, G. 90 / 7 (Aksoyak ve Arslan, 2018, s. 164)

Gemi; sevgilinin fiziksel ozellikleri ile ask, sevgi, asiklik gibi unsurlarla da kullanilir.
Sevgilinin gozleri, giizellik denizinde siyah bir gemi; siyah saglari ise o geminin

capasidir:
Gozi derya-y1 hiisn igre siyeh fiilk
Siyeh ziilfi o fiilkiin lengeridiir

Muhyi, G. 210/ 6 (Arslan, 2020, s. 238)

Ask gemisinde sevgilinin asgki, nice goniilleri esir alir ve bu gemide iiskiif takan beyler
bile fakirlesir. Sevgili, denizde insanlar1 esir alan bir korsanla iliskilendirilerek zengin

fakir demeden herkesin gonliinii alan, onlar1 esir eden biri olarak tasvir edilir:

Fiilk-i ‘iskunda nige diller esir olmis-durur
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Uskiife kadir gani begler fakir olmis-durur
Ubeydi, G. 77/ 1 (Arslan, 2013, s. 337)

Hidayet Celebi, sevgilinin kas, géz ve kirpik gibi unsurlarmi 6vmek igin gemi
benzetmesini kullanir. Sevgilinin kaslar1, Dicle nehrinde karsilasan iki gemi gibidir ve

sair, sevgiliye hayranlik duyarak bu gemileri gozyaslari esliginde izlemektedir:
Kaslarun ol goz i kirptikle yasum igre sagin
Diclede ohlasuban karsulamis iki gemi

Hidayet Celebi, G. 214 / 3 (Sona, 2006, s. 229)

G0z, sairler tarafindan yapisi itibariyle denize benzetilir ve goz bebegi de bu goz
denizinin gemisi olarak disiiniiliir. Kirpikler ise bu goz gemisinin kiirekleri olarak

beyitlerde yer alir. G6z gemisi Kirpikler ile donanir ve denize agilarak sefere ¢ikar:
Kirpiikleriim ile tonadup kesti-i ¢esmi
Deryaya meger merdiim-i dide sefer eyler

Miiniri, G. 108 / 2 (Ersoy, 2017, s. 274)

Sevgilinin ayriligindan dolay1 aci iginde olan asik, bela gemileriyle ah riizgarlari
esliginde yelken acar ve ayrilik denizinde yiizer. Bela, gemiye; ayrilik, bir denize ve
as18in gozyaslarindaki hava kabarciklari ise yelkene benzetilir. Asigim ahindan dolay:
gozlerinde olusan kabarciklarin g6zyast kabarciklart sanilmamasi gerekir; onlar,

sevgilinin ayriligindan dolay1 yelken agan bela gemilerinin yelkenleridir:
Habab-1 esk sanman bad-1 ahumla agup yelken
Bela kestileri yir yir gorindi bahr-i hicrandan

Uskiidarlt Aski, G. 325 /4 (Uzun, 2011, s. 505)

Taslical1 Yahya, beytinde gozleri bir savas gemisi olan mavnaya benzetir ve ruhunun

giinesinin batidan dogmasi durumunda bu geminin i¢inin goézyaslariyla dolacagini
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sOyler. Ruhunun giinesinin batidan dogmasindan kasit, sevgilinin asi1ga yiiz vermemesi
durumunda bunun asik i¢in bir kiyamet olacagi diisiincesidir. Boyle bir durumda

sevgiliden ayri1 olan as1g1n gbzlerinin gemisi, gézyaslariyla dolar ve gemi batar:
Gozleriin ma‘unasi yasunile tolsa gerek
Sol zeman kim toga rihun giinesi magribden

Taslicali Yahya, K. 33 /4 (Bozyigit, 2021, s. 265)

Sevgili, acik denizde durmamalidir; kenara gelmeli ve sahile gemi yanasmasi
durumunda bu gemiye binip ayrilik denizine agilmamalidir. Asik, sevgilisinin onu terk
etmesinden korkar ve ondan ayrilarak baska yerlere veya kimselere gitmesinden dolay1

endiseye kapilir:
Lutf it alarga durma kenara gel ey sanem
Derya-y1 hicre ursa kagup salma kalyete
Muhiti, G. 183 / 3 (Sahin, 2022, s. 410)

G0z gemisini sairin kirpiklerinden olusan kiirekler ¢eker ve gézyaslarini itmek suretiyle
denizde yol alir. Gemilerin denizde kiireklerle seyretmesi gibi kederli bir halde olan asik

da gozyaslarindan olusan denizde kirpiklerinin yardimiyla yavas yavas ilerler:
Yem-i eskiimde goziim kesti kiirekler Kirpiik
Remed ucindan o perakende perakende ¢eker

Gelibolulu Sun‘i, G. 68/ 2 (Yakar, 2018, s. 70)

Diisman gemisi rahat birakmadig i¢in 4sik bir tiirlii arzu sahiline inemez. Asigin ahlari,

sert bir kasirga gibidir ve kurtulus yolunu arar:
Komaz ki fiilk-i ‘adi sahil-i merama ¢ikam
Reh-i necatin alur tiind-baddur ahum

Ahmed Nami, G. 283/ 2 (Yenikale, 2017, s. 234)
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Diinya da bazi beyitlerde gemiye benzetilen unsurlardan biridir. Gozyaslarindan olusan
denizde diinya bir gemi; asigin ahlarinin dumani, geminin diregi ve bulut ise onun
yelkenidir. Sair, kederli halini ve diinyanin zorluklarla dolu oldugunu anlatmak ig¢in

gemi unsurlarindan yola ¢ikarak benzetmelerle beytini olusturur:
Yasum deniz olmigdurur bu diinye anda bir gemi
Ahum tiitiini diregi bulutdur anun yilkeni

Edirneli Nazmi, 6392 /2 (Ust, 2018, s. 3405)

Padisah Oylesine kuvvetlidir ki onun giicii, serefi kdinat gemisine sigamaz. Hiikiimdar,

tiim gorkemiyle dokuzuncu felekteki tahtina oturur ve herkesi o tahttan yonetir:
Bir sahdur ki kadri fiilk-i cihana sigmaz
Bir seh-nisin olupdur ol saha gerh-i tasi

Zati, K. 37/ 9 (Kurtoglu, 2017, s. 131)

Saltanat tahti, kan denizinde dolasan bir gemiye benzer. Padisahlar tahta gecince
iktidarlarim1 saglamlastirmak i¢in kardeslerini katlederler; bundan dolayr bu taht

gemisine binenlerin elleri kesinlikle kana bulasacaktir:
Biliin ki taht-1 cihan bahr-1 hiin sefinesidiir
Mukarrer ana ciilis eyleyen girer kana
Ramazan Behisti, G. 464 / 4 (Aydemir, 2018, s. 364)

Gemi, dini unsurlarla da kullanilir. G6niil, tarikat denizinin dalgalarinda seriat gemisine
biner ve Hz. Nuh gibi belalardan kurtularak yol alir. Tarikat, bir denize benzetilerek din
de bu denizde giden gemi olarak tasavvur edilir. Hz. Nuh’un tufan olayindan kurtulmasi

gibi sairin gonlii de dinle beraber kurtulusa erer:
Tarikat bahri mevcinde seri‘at fiilkine biniip

Nebiyullah Nih gibi neci olmus gezer gonlim
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Sar1 Miiderris Seyh Sinan, G. 7/ 4 (Sessiz, 2014, s. 172)

Asi1gin gozyaslar, cektigi acilardan dolayr ¢ogalarak bir tufan olabilir; bu yiizden alem

sahibinin bu tufandan kurtulabilmesi i¢in Nuh’un gemisi gibi bir gemi yapmasi gerekir:
Nihun gemisin iste gor iy ehl-i ‘dlem sakinun
Bir giin geliir TGfan olur bu gézdeki yasum beniim

Karamanli Ayni, G. 337 / 4 (Mermer, 2020, s. 483)

Allah’1n tevhit, birlik gemisine binen arif, Hz. Nuh gibi selamete erer ve sirki, cahilligi

tufanda bogar:
Nihves kesti-i tevhide giren ‘arif bugiin
Ehl-i kiifr @ sirki cehli gark-1 tifan eyledi
Muhiti, G. 205 / 3 (Sahin, 2022, s. 433)

Gok cisimleri de gemi benzetmesiyle kullanilir. Felek, gbzyas1 denizinde bir gemidir ve
bu geminin i¢inde de hilale benzeyen bir sandal ve parlak bir giines gemisi daha
bulunur. Ay ve giines, birer ulasim aracidir ve bunlar gozyasi denizinde bir yoriinge

boyunca yol alir:
Bahr-i eskiimde felek bir fiilk i¢inde sandali
Mah-1 nevdiir gégesi mihr-i miinir olmig-durur
Ubeydi, G. 77 / 4 (Arslan, 2013, s. 337)

Gokyiizii, yiikseklik denizi i¢inde bir gemidir ve bu geminin kaptani riizgar; yelkeni
bulut ve demir ¢apasi ise hilal seklindeki aydir. Gemi unsurlari, gok cisimleriyle

iliskilendirerek gozler oniine serilir:
Rif*atiin deryasi i¢re bir gemidiir Asuman

Bad mellah ebr yelkendiir ana lenger hilal
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Mesihi, K. 3 /19 (Mengi, 2020, s. 27)

Gemi, seklinden dolay1 tabuta da benzetilir. Sair, sevgilinin gamindan dolay1 lizgiin bir
halde kavusma sahilinde durmaktadir ve sevgiliyi son anina kadar bekleyecegini ifade

etmek icin sahildeki o gemiyi tabuta; yelkenlerini ise kefene benzetir:
Sahil-i vaslun gamindan iy letafet menba‘i
Kesti-i derya bana tabat @i yelkendiir kefen

Kalkandelenli Mu‘idi, G. 342 / 6 (Tanribuyurdu, 2018, s. 303)
2.3. Vapur

Ingiltere’de buharli makinenin icadindan sonra diinyada Endiistri Devrimi baslamis ve
buharla g¢aligsan tren, vapur gibi araglar ortaya ¢ikmistir. Diinyanin ilk buharli gemisi,
Amerikalilar tarafindan yapilmis ve ardindan ingiltere de yandan carkli buharli gemiler
tasarlamaya baglamistir. Osmanli Devleti’nde ise ilk vapur, Ingiltere’den alinma Swift
adli vapurdur ve bu vapur; kirk beygir kuvvetinde makineye, iki ¢arka, iki kazana ve bir
de topa sahiptir. Osmanli kayitlarina “buhar ile yiiriir sefine” olarak gegen vapur, ilk
baglarda Bogaz’dan yelkenli gemi ve kayik tagimada kullanilmistir. Bu vapurun
ardindan Ingiltere’den bir vapur daha satin almmis ve adina Kebir denilmistir.
Ingiltere’den alinan ikinci vapurun baslarda ticaret icin kullanilmas: diisiiniilse de daha
sonra bu vapur, Tersane hizmetinde goérev almistir. Bu iki vapur, bazen yelkenli
gemilerin ¢ekilmesinde bazen de yabanci bir gorevlinin yolcu edilmesinde veya esya
tasimalarinda kullanilmistir. Bu vapurlar, bazi diplomatik amacgli seferlerde, Hac
mevsiminden 6nce yola ¢ikan surre alaylarinin esyalarim Uskiidar’a tasimada, yelkenli
gemilerin yedekte c¢ekilmesinde kullanilmis, deniz hizmetinde pek yer almamistir
(Diizcii, 2021, s. 114-121).

Osmanli Devleti’nde vapurla yolcu tasimaciligi ise yabanci girisimciler tarafindan
baglatilmis; 1844 yilinda tersaneye ait Eser-i Hayr isimli vapurun yolcu tasimak igin
gorevlendirilmesiyle vapurlar, resmi olarak hizmet vermistir. Bu vapurlar, yolcu
tasimanin yani sira deniz ticareti, posta isleri, asker ve esya tasima gibi amaglarla da

kullanilmistir (Akyildiz, 2015, s. 436).
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Klasik Tiirk siirinde vapur, sairleri de cezbeder ve gesitli anlamlarla beyitlerde yer bulur.
Mesela Fatin, tarih manzumesinde denize iki vapurun indirilmesini anlatir. Indirilen
vapurlarin dayanikli, saglam oldugunu sodyler ve bu olayi, kendi ifadesiyle goniil alan

bir tarih misraiyla gozler 6niine serer:
Didim bir misra‘-1 dil-cti ile tarih-i rengin
Bu yil bahra olundu iki vapur-1 metin ilka
Fatin, Diger T. / 1 (Soldan, 2005, s. 57)

Racili de beytinde gereksiz konusan insanlar1 elestirmek icin vapurdan faydalanir. Bu
kisiler, yalan soylemekte ¢ok maharetlidir ve ¢ene yarisinda vapurdan hizli yol alirlar.
Kendilerini Nur Dag1 gibi yiice, yiiksek bir mertebede gorenler, sairin deyimiyle saatte

yirmi mil yol gittiklerini sanir ve bos laflarini her yere ulastirmak isterler:
Cene yarisinda vapurdan ziyade yol alur
Kendini kiih-1 Nar ol sa“atde yigirmi mile

Racili, G. 235 / 3 (Karakas, 2008, s. 276)

Vapurlar ilk ¢iktig1 donemde komiir yardimiyla ¢alismakta ve goge dogru buharlarim
sagmaktadir. Bundan yola ¢ikilarak vapurun goriintiisii, yanardag goriintiisiine de

benzetilir. Ates sagan bu vapurlar, ayla birlikte gokyiizlinii aydinlatir:
Her biri dondii yanardaga dahi vapurlarin
Asumana olarak mehtab ile ates-fesan

Trabzonlu Emin Hilmi, K. 2 / 30 (Duman, 2010, s. 111)

Ask yolunda zamanenin tozundan dolay1 asigin bir zayifligi olamaz. Ciinkii onun ask
yolunun {lizerinde g¢elikten bir vapuru vardir. Bu ¢elikten yapilma saglam vapur,

bozulmadan ask yolunda kusursuzca ilerler:

Gubar-1 dehriden gelmez rekaket salik-i ‘aska
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Bu rah iizre bozulmaz vapur-1 filadimiz vardir
Misli isma‘il Hakki, G. 94 / 2 (Gokge, 2011, s. 199)

Hz. Nuh’un gemisi, donemin ulasim aracina uyarlanip vapur olarak da beyitlere yansir.
Dinin kurallar1 Hz. Nuh’un gemisine benzer. Tufanda bu din gemisine binmeyenlerin
yapilart yikilmistir. Bu yiizden dine uymak ¢ok dnemlidir ve Nuh’un vapuruna binerek

kurtulusa ermek gereklidir:
Nah-nebi vaApuruna benzer bu ser‘in ey serif
Binmeyen tiifan-1 tugyanda biinyan n’old1 necéh
Kemahl1 ibrahim Hakk1, N. 35 / 2 (Tiirky1lmaz, 2014, s. 78)

Goniil, bir vapura benzer ve bu vapur, gam ve ayrilik denizine salinir. Bunun sebebi ise
giizel sevgilinin goniil vapurundaki sabir ¢imasini, yani vapurun sabit kalmasi i¢in
kullanilan halat1 kesmesidir. Sabri, bir ¢imaya; gonlii, vapura; gam ve ayriligi da denize
benzeten sair, sevgilinin aldirmazligindan dolay1 sabr1 kalmayisini vapur-goniil, sabir-

¢ima iliskisi kurarak anlatir:
Kesdi ¢ima-i sabrimi ol dilber-i ra‘na
Vapur-1 goniil bahr-i gam u firkate daldi
Edib Harabi, G. 247 / 3 (Balaban, 2017, s. 193)

Sevgiliden dolayr asigin gonliiniin yanmasi, donemin ulasim aracit olan vapurla
iliskilendirerek de anlatilir. Sevgilinin ayrilik buharinin atesi, asigin gogsiinii vapurun
atesi gibi yakar. Ayrilik acis1 yiiziinden agigin génliinden bir vapur gibi buhar ¢ikar ve

bu buhar da felekleri dondiiriir:
Yakdi ates sine-i pesmandeler vapur-ves
Carh1 gerdan etdi dillerden buhar-1 firkati

Abdiinnafi Iffet Efendi, K. 1/ 23 (Giindiiz, 2018, s. 295)
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Vapurlar, buharla calistig1 i¢in eski tip gemiler gibi kiirek veya riizgarin hareketiyle yon
verilen yelkene ihtiya¢ duymazlar. Bu ylizden as181n gonliindeki gayret atesinin riizgara

ihtiyac1 yoktur; ona minnet etmek gereksizdir:
Goniilde nar-1 gayret rlizgara minnet etdirmez
Ki yokdur ihtiyaci yelkene deryada vapurun
Trabzonlu Hazinedar-zade Agah Osman Pasa, G. 95 / 6 (Uzun, 2020, s. 401)

Eger sabir, goniil vapurunun demir capasi degilse gonliin kaynamasindan dolay1 ah

dumaninin goge ¢ikmasi da sasilacak bir durum degildir:
Carha ¢ikdi dad-1 ahim cis-1 dig-i sineden
Ah eger olmazsa lenger sabr dil vapuruna
Osman Nevres, G. 266 / 3 (Kaya, 2020, s. 347)

Osman Nevres, bir baska beytinde de “Vapuru bu sekilde icat eden iistad elbette ki
benim ahimin dumani ve gogsiimiin ategini zihninde canlandirarak vapuru
tasarlamistir.” der. Vapurun buharla ¢alisma mekanizmasini hatirlatip bunu asigin aci
cekme motifine baglayan sair, vapurun tasariminin asiklarin gonliinden ilham alinarak

yapildigin1 belirtir:
Tasavvur etmis elbet diid-1 ah u ates-i sinem
Bu sekl i vaz* ile icad eden iistad vapuru
Osman Nevres, G. 314 / 4 (Kaya, 2020, s. 378)

Ali Emiri, vapur igin 6zel olarak yazmis oldugu kasidede vapuru gesitli anlamlara

gelecek sekilde su ifadelerle anlatir:
Ademe can veriyor ab it hava-y1 vapur

Bad-1 cennet mi nedir bad-1 saba-y1 vapur
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Ne giizeldir hele bak Edremidin vapuru

Ndrlar nesr ediyor mah-1 liva-y1 vapur

Bahre atmis onu gtiya feyezan-1 kevser

Kasr-1 cennet gibidir sekl-i bina-y1 vapur

Bedr-i taban ki felek kubbesini yaldizlar

Nr olur saha-i ayine-niima-y1 vapur

Mevc-i pey-der-pey olur kubbe-i nar-1 seyyar

Baskadir manzara-i sevk-feza-y1 vapur

Ne kadar sems-i duha-perveri tabende ise

Oyle rahsende olur bedr-i diica-y1 vapur

Nardan servini mehtab dikince bahre

Oldu bir baska cihan arz u sema-y1 vapur

Bir hisab eyle ki vapur ile derya birdir

Yakisir bahre hiramane eda-y1 vapur
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Esb-i ¢apiik gibi her canibe cevlan eyler

Denizin her tarafi oldu feza-y1 vapur

Giizeran olmadadir Bahr-i Muhiti bi-pa

Ara lafzinda eger var ise pay-i vapur

Oldu bir mu‘cizesi Nah-1 neciyyullahin

Hizr-1 tevfik oluyor rah-niima-y1 vapur

Sabitiz biz yiiriiyor sanki biitiin arz u sema

Olmasin m1 buna hayran ‘urefa-y1 vapur

Kuru bir sade nefesle ediyor nale vii ah

Cikiyor goklere giilbang-i nida-y1 vapur

O da bir bagr1 yanik ‘asik-1 hasret-zededir

Ne i¢iindiir deme bu savt u sada-y1 vapur

Semt-i ‘azm oldu bize simdi de Babiilmendeb

Oldu hem-sohbetimiz hep zurefa-y1 vapur
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Her zaman girmez ele boyle safa-y1 derya

Durmayin natik olun ey biilega-y1 vapur

Kadehin rengini seyr et doniiyor yakita
Keyf-i sahbaya bedeldir bize ¢ay-1 vapur
Bahtimiz yar idi aram u siikin oldu nasib

Cok olur firtina vaktinde cefa-y1 vapur

Bab-1 Mendeb der-i maksad olur inga’allah

Fal-i hayr oldu bize zevk i safa-y1 vapur

Clmlesi san‘atinin ehli haltk u sadik

Dogrusu hem hademe hem rii’esa-y1 vapur

Ederiz sevgili sdhenseh-i zi-sana du‘a

Toplanip bir araya hep rufeka-y1 vapur

Bakiniz iste goriindii géze Babiilmendeb

Kal‘ay1 seyr ediniz ey tideba-y1 vapur

Bahr-i Ahmer burada oldu hitama vasil
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Oldu ‘Umman Denizi simdi de cay-1 vapur

Hamdiilillah bu kadar merhale cevlan etdik

Gormedik zerre kadar renc Ui eza-y1 vapur

Yazd1 vapurda bu nazmi1 Emiri kalemim
Etse tahmis sezadir su‘ara-y1 vapur
Her kazadan ede Allah bu vapuru emin

Farzdir ‘uhdemize hayr du‘a-y1 vapur

Sevk ile sahil-i maksida vusal oldu nasib
Burada iste tamam oldu sena-y1 vapur
Ali Emiri, K. 52 / 1-27 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 402-403)

Ali Emiri, bu kasidede donemin Edremit vapurunun birgok 6zelligini goézler 6niine
serer. Vapurun havasi, suyu insana can verir ve vapurdayken esen riizgar da cennet
riizgar gibidir. Edremit’in vapuru oyle giizeldir ki vapurun sancaklarindan nurlar yayilir
ve gemi adeta gokytiziindeki aya benzer. Bu vapur, sanki cennetten bir nehirde yiizer ve
sekli de cennet saraylarini animsatir. Vapurun tavani ise felegin parlak ayiyla
stislenmistir ve vapurdaki camlar da nur gibi parlaktir. Vapurun manzarasi da farkli bir
giizelliktedir ve giines 1518inin parlak olmasi gibi vapurun 15181 da onun gibi etrafa
parilti sacar. Vapur, ayin denize diktigi bir servidir ve giizelligiyle diinyay1 degistirir.
Vapurlar, hizli atlar gibi her tarafi dolasabilir; bundan dolayr Hz. Nuh’un bir
mucizesidirler ve onlarin Hz. Hizir gibi yol gostericilik 6zellikleri de bulunur. Bu
yiizden denizin her tarafi vapurlarla dolmustur. Vapur gezintisi sirasinda insanlar sabittir

ama sanki biitiin gokyiizii doniiyormus gibi goziikii. Bundan dolay1 vapur, hayran
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kalinacak bir icattir. Vapur; bagri yanik, hasrete diismiis bir asik oldugu i¢in onun sesleri
ve dumani, inleme ve ah etme seklinde duyulur. Vapurdaki deniz sefasi o kadar giizeldir
ki edipler, giizel soz sdyleyenler durmayip vapuru siirekli dvmesi gerekir. Vapurda igilen
cay da icki keyiflerine bedeldir. Vapur, ayn1 zamanda bir sevgili gibidir. Ciinkii firtina
vakitlerinde cefas1 da fazla olacaktir. Hizmetgisinden reisine herkes, vapuru hayranlikla
izler, anlatir. Sair, arkadaslariyla vapurda bir araya gelerek padisaha dua ettigini de
belirti. Vapurun Babiilmendep Bogazi’na yaklastigimi sodyler ve edebiyatgilara
seslenerek oradaki kaleyi de seyretmelerini ister. Devaminda Kizildeniz’in bu bolgede
son buldugunu soéyleyerek oradan sonrasinin Umman Denizi oldugunu ifade eder.
Beyitlerden de anlasildigi gibi Osmanli Devleti’nin son donemlerinde vapurlarla uzun
yollar katedilir. Sair de katedilen bu uzun yol boyunca vapurdan dolayi tek bir sikinti
goérmedigini dile getirir ve bu siiri vapur yolculugunda yazdigin belirtir. Son beyitlerde
sair, vapurun her kazadan uzak olmasi i¢in Allah’a dua eder ve vapurun sag salim bir
sekilde ulasacagi yere geldigini ima etmek igin vapurun sesinin kesildigini soyler.
Goriildiigii tizere vapur yolculugu esnasinda siirini olusturan sair, donemin icadina
yabanci kalmayip vapura beyitlerinde yer verir ve vapuru, Klasik Tiirk siiri anlayisina

uygun olarak c¢esitli benzetmeler kurarak ayrintilariyla isler.
3. Demir Yolu Ulasim Araclari
3.1. Simendifer / Tren / Lokomotif

Diinyadaki ilk demir yolunun 1825 yilinda Ingiltere’de ddsenmesinin ardindan ilk
lokomotifler de raylar ilizerinde hareket etmeye baglamistir. Osmanli Devleti de
baslatilan bu demir yolu faaliyetlerine yabanci kalmamis, 1830°lu yillardan itibaren
Osmanli’ya topragi olan tii¢ kitada da demir yolu projeleri yapilmaya baglanmistir. Fakat
bu demir yolu projelerinin ¢ogu, yabanci sermayeler tarafindan gergeklesmis ve demir
yolu neredeyse tamamen yabancilar tarafindan isletilerek yonetilmistir. (Tamgelik,
2000, s. 487) Osmanli’da “Raylarin temasinda olan bir ya da daha ziyade ¢ift tekerlegi
dondiiren ve s6z konusu raylar iizerinde onlar1 harekete mecbur eden buhar makinasinin
sade ve maharetli sekli.” diye tanimlanan lokomotif, tren veya simendifer; demir yolu
yapimini Ustlenen yabanci sirketler tarafindan {iilkeye getirilmistir. Demir yollari,

ozellikle Ingilizlerin yardimiyla yapildigi icin ilk lokomotifler de ingilizlerden
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almmistir. Bu lokomotifler iki dingilli, tek silindirlidir ve on doért sene boyunca
kullanilmistir (Kéhya, 1988, s. 216-217)

Klasik Tiirk siirinde ise tren ve simendifer olarak kullanilan bu ulasim araci, klasik
edebiyat anlayisinin bitmeye yiiz tuttugu XIX. ve XX. yiizyillara denk geldigi igin
beyitlerde ¢ok fazla yer bulmaz. Ali Emiri, beytinde “hayret eserleri” olarak tanimladigi
trenlerin buharli olmasina dikkat ¢ekerek sasilacak bir yenilik oldugunu sdyler ve

sonrasinda trenlerin siiratli bir vasita olduguna vurgu yapar:
Kimdir veren buhara bu asar-1 hayreti
Kimdir eden simendiferi boyle tiz-pa
Ali Emiri, K. 1/32 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 199)

Ali Emiri, bir baska beytinde de vapur, tren, telgraf gibi donemin icatlarii siralar.

Diinya artik eskisi gibi degildir; ¢agin getirdigi birgok yenilik, diinyay1 da degistirmistir:
Vapura bak simendiferi telgrafi gor
Evvel cihan simdi cihan baska baskadir

Ali Emiri, G. 424 / 4 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 776)

Ali Emiri, simendifer i¢in yazmis oldugu siirinde bu ulagim aracini birgok benzetmeyle

kullanir:
Simendifer veriyor intizam1 maslahata

Simendifer veriyor inhizami meskenete

Simendifer ki zeminin demir damarlaridir

\erir hayat-1 sa‘adet viicid-1 memlekete
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Simendifer gibi siir‘atle ‘azm-i rah edelim

Vusil bulmak i¢iin tahtgah-1 ma‘rifete

Simendifer eder isal bahtiyaram

Diyar-i ma‘rifete bargah-1 saltanata

Tenezziil etmeyelim merd-i kim-ran olalim

Giizaf u safsataya iltica-y1 mel‘anete

Yazik ki naka-siivar-1 sefaletiz hala

Simendifer yapilirken cihanda her cihete

Yine simendiferi vasfa muktedir olamam

Zafer bulursam eger her nefesde bin liigate

Simendiferle kemalati nakl-i miilk eyle

Giizel ¢igekleri cem* et giizide bir demete

Simendiferle gidip garba ‘alim ol ‘alim

Hiiner giiherlerini topla kenz-i memlekete
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Safa-y1 kalb ile gurbetde baska lezzet var

Hakiki hasm olalim istigal-i seytanete

Miihin-i din i vatan olma garb1 gormek ile

Veda“ etme hamiyyetle hilm i merhamete

Nedir bu setm U hakaret kibar-1 eslafa

Bizi bu hal eder ilka bela-y1 mes’emete

Cenab-1 Hak bize versin su‘dr ile insaf

Miiyesser eylesin ahval-i miilkii temsiyete

Simendifer yayalim ses cihatina miilkiin

Bizim de hakkimiz olsun cihanda mefharete

Gazanferane ¢alismak gerekse bakmayalim

Hiizal-1 servete yahtid nizar-1 makderete

Beni simendiferin vasfi etdi hadim-i milk
Emiri yazsa sezadir bu nazmi her gazete

Ali Emiri, G. 826 / 1-16 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1014-1015)
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Simendifer hakkinda yazilan bu gazelde sair, simendiferin faydali oldugundan; iilkeye
diizen getirdiginden, fakirligi ve miskinligi ortadan kaldirdigindan bahsederek gazele
baslar. insan damarlarin1 animsatan tren hatlar, damarlardan gecen kanin insana hayat
vermesi gibi memlekete hayat vermektedir. Zeminin demir damarlar1 olan bu tren
hatlari, {ilkelerin gelismislik diizeyini gosterdigi igin ¢ok dnemlidir. Tren, ayn1 zamanda
stiratli bir aragtir ve bagkente ulagsmak igin de iyi bir vasitadir. Altinci beyitte sair, bir
elestiride bulunarak diger iilkelerde her yere tren hatt1 yapildigini; kendi iilkesinde ise
insanlarin hala deveye bindiklerini soyler. Beyitte sair, iilkenin bu yenilikten geri
kalmasim tizilir ve bu durumu “sefaletlik” olarak nitelendirir. Simendiferin bin dilde
anlatilamayacak kadar iyi vasiflar1 vardir ve bu aracla iyilikler, giizellikler de tasinabilir.
Simendiferle Bati’ya gidilip alim olunmasi ve Bati’dan lilkeye cevher diye tanimlanan
bilgi birikiminin getirilmesi de gereklidir. Bati’ya gidilip tembellik yapilmamasi,
seytana uyulmamasi ve boylelikle din ve vatan diismani olunmamasi lazimdir. Diger
beyitlerde de iilkesini ve insanlarini elestiren sair, insanlarin bilinglenmesi ve tlkesinin
ilerlemesi, gelismesi igin Allah’a dua eder. On dordiincii beyitte ise Osmanli miilkiiniin
alt1 tarafina da simendifer yapilmasini ve boylece lilkede kendilerinin de 6viiniilecek bir
seyleri olmasini ister. Bunun igin iilkenin zayifligina, paranin yokluguna bakilmadan
gelismek amaciyla kahramanca miicadele edilmesi icap etmektedir. Son beyitte ise sair,
simendiferin 6zelliklerinin, onu tilkesi igin hizmete sevk ettigini sdyler ve bu siirin her

gazetede yayimlanmasi gerektigini belirtir.

Ali Emiri, bagka bir beytinde de diinyanin gegici bir mutluluktan ibaret oldugunu
sOyledikten sonra sevgili ile trende karsilastigindan bahseder. Trenlerin demir yollarinda
bir anda goriiliip hemen yola koyulmasini ve gézden kaybolmasini diinyanin faniligi ile
iligkilendiren sair, sevgili ile trende karsilagip bir anda mutlu olmasimi da boyle bir
benzetmeyle ifade eder. Ayica beyitten o donemde halkin erkekli kadinl1 bir sekilde treni
kullandig1 da ¢ikarilir:

Diinya safas1 dogrusu pek bi-karar imis
Bir giin simendiferde goriisdiim nigar ile

Ali Emiri, G. 829/ 2 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1014-1017)
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Tren sevgilinin kdyiline gitmektedir ve asik, ona sevgiliyle karsilasip karsilagsmadigini
sorar. Tren kisilestirilir ve sevgilinin kdyiline gitme mazmunu, giincel bir ulagim araci

yoluyla beyte aktarilir:
Kiy-i nigara gitmedesin ey simendifer
Hi¢ var m1 gérdiigiin 0 nigar-1 miizeyyeni
Ali Emiri, G. 892 / 2 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1014-1017)

Hamamizade hsan, beytinde dénemin yeniliklerinden biri olan tren vagonlarini, “katar”
kelimesi ile kullanir. Trenin yapisal 6zelliklerinden faydalanip bir iliski kurarak beytini
olusturan sair, ilk misrada “hamam ocagi, kor atesi” anlaminda kullanilan “kiilhan”
kelimesiyle trenin ¢alismasi i¢in kullanilan komiirii kasteder. Tren, o donemde buharla
calisan bir ulasim aracidir ve calismasi i¢in komiire ihtiyag vardir. Asiga artik ask
komiirii fazla gelmeye baglamistir; yani asik yeteri kadar aciya dayanmustir ve
sevgilisinin vagonuna yetismek i¢in gerekli olan her seye sahiptir. O, artik sabirsiz bir

sekilde trenin onu sevgiliye gotiirmesini beklemektedir:
Hamamizadeye artik yeter bu kiilhen-i ‘agk
Katar-1 yare erigsin tren tren diyerek
Hamamizade Thsan, G. Diyerek / 11 (Isen ve Canim, 2019, s. 346)
3.2. Tramvay

Rayli ulagim sistemlerinden biri olan tramvay, ilk olarak atlarin yardimiyla ¢ekilmistir.
Ath tramvaylar, 1830’lu yillarda Amerika’da kullanilmaya baglanmis; kisa siirede
Avrupa iilkelerine de yayilmistir. istanbul’da ise 1869 yilinda kullanilmaya baslanan atl
tramvaylar, sehir iclerinde yolcu ve yiik tasimak icin kullanilmistir. ilerleyen tarihlerde
buhar, basingli hava ve gaz ile ¢alisan tramvaylar icat edilmis; hayvanlarla gekilen
tramvaylarin kullanim1 sona ermistir. Kisa bir siire sonra da elektrigin bir¢ok bakimdan
daha yararli oldugunu goren iilkeler, elektrikli tramvaylara ge¢mislerdir. Diinyada ilk
defa 1881 yilinda Berlin’de elektrikli tramvay kullanilmaya baglanmis, bunu Londra ve

Amerika takip etmistir. Amerika ve Avrupa’da yayginlasan bu tramvaylar, Istanbul’a

129



ancak 1914 senesinde girmistir. O yillara kadar ise Istanbul’da atlarla gekilen tramvaylar
kullanilmistir (Colak, 2003, s. 177-181).

Klasik Tiirk siirinde de bu araclar “tramvay” kelimesi ile anilir. Hamamizade Ihsén,
beytinde tramvay ve onu siiren memur olan kondiiktorden bahsederek donemin
yeniligini gozler Oniine serer. Sair, yasadigi sikintilar nedeniyle suskun bir hale gelir; i¢
diinyasina yonelir ve sessizlik tramvaymi siirerek bu tramvayla suskunluk denizinin
dibine dogru yol alir. Sair, divaninin dipnot kisminda beyitteki “derya” kelimesinin
yerine cehennem kuyusu anlamina gelen “gayya” sozciigiinlin kullaniminin da uygun
oldugunu sdyler (Isen ve Canmm, 2019, s. 338). Sair, sessizlik tramvayiyla suskunluk
kuyusunun dibine yolculuk yapmaktadir ve buradan yola ¢ikarak da tramvaylarin o

dénemde yerin altindan gittigi bilgisine ulasilabilir:
Kondiiktoriisiin sanki tramvay-1 siikitun
Indin ¢abucak ka‘rina derya-y1 sikitun
Hamamizade fhsan, Mst. Beraber Terenniim 13 / 3 (Isen ve Canim, 2019, s. 338)

Hamamizade Ihsan, baska bir beytinde de klasik Tiirk siirinin en cok benzetilen
unsurlarindan biri olan asik-goniil iligkisini, donemin yeniligi olan tramvayla beraber
isler. Goniil, beyitte tramvaymn Ozelliklerinden biri olan hizli gitmesi 6zelliginden
faydalanilarak kullanilir. Sevkle hizlanarak giden goniil tramvayi, sevgilinin
aldirmazligindan dolay1 asigin dayanma giiclinii bitirir ve bu durum, tramvayin

frenleyerek yavaslamasina benzetilir:
Goniil tramvay1 hizland gitti sevkinden
Kesildi takat-1 ‘asik fren fren diyerek
Hamamizade ihsan, G. Diyerek / 3 (Isen ve Canim, 2019, s. 345)
4. Hava Yolu Ulasim Araclar

4.1. Hava Balonu / Zeplin
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1783 yilinda Montgolfier kardeslerin ilk balon ugusu denemesinin ardindan Avrupa’da
balonlarin yayginlagsmasiyla beraber Osmanli Devleti de farkli milletlerin baloncularini
Istanbul’a davet ederek gosteriler yapmasini istemistir. Osmanli topraklarindaki ilk
balon ugusunu yapan Iranli baloncu, yanindaki bostancilarla beraber Kadikdy’e basarili
bir sekilde inis yapmis ve bu balon, padisahin emriyle Ayasofya Camii’ne asilmistir. Bu
ucustan sonra Ingilizler ve daha sonra Fransizlar Osmanli topraklarinda balon uguslari
yapmiglardir. Osmanli Devleti’nde goriilen balon uguslari, eglenceden Oteye
gecememis, 1909 yilinda yolcu tasinarak yapilan ii¢ balon ugusundan baska bu
balonlardan faydalanilmamistir (Ar1, 2017, s. 15-18)

Klasik Tiirk siirinde de bu araglar “balon” ve “jeplin” kelimeleriyle islenir. Devrin
gelismelerinden biri olan balona yabancit kalinmaz ve bu icadin Onemi beyitte
vurgulanir. Gelisim, ylikselme erbaplar1 yeryliziine sigmamistir; gokyiiziinii de hedef
almiglar ve balonu icat etmislerdir. Yeni ve giizel seyler de ancak gokyiiziine yiikselmek
suretiyle balonla olabilir. Ulkenin ilerlemesi ancak bdyle saglanabilir; medeniyetler, bu

isi bilenlerin yeryiiziinde kalmayip gokyliziine ¢ikmasiyla gelismislerdir:
Erbab-1 terakki sigamaz ray-i zemine
Balonla olur ‘aric-i bala-y1 bedayi*

Ali Emiri, G. 609 / 10 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 888)

Balikesirli Abdiilaziz Mecdi, fen bilimleri alanindaki buluslarin degerinin yiiceligini,
gokyliiziinde zeplin ile ucanlardan sorulmasi gerektigini sdyler ve bilime verdigi 6nemi
beytinde ortaya koyar. Buluslar sayesinde iilkelerin yiikseldigini gbren sair, bilimin
ehemmiyetinin ancak onlar tarafindan bilindigine deginir ve o donem yeni ortaya ¢ikan

zeplini beytinde isler:
Finanun ihtira*atin ‘uluvv-i kadrini ancak
Semalarda bugiin jeplin ile tayyar olandan sor
Balikesirli Abdiilaziz Mecdi, Mst. 42 / 14 (Karatas, 2015, s. 613)

4.2. Tayyare
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Osmanli Devleti, baloncu gosterileri gibi tayyare gosterileri icin de yurt disindan
tayyarecileri Istanbul’a davet etmis; Belgikali ve Fransiz tayyareciler birgok ucus
denemesi yapmuslardir (Ar1i, 2017, s. 21-22) Osmanli yoneticileri, bu ugus
denemelerinin ardindan bu gelismeye ilgi gostermis ve komisyon kurarak ugaklarin
durumu hakkinda degerlendirmelerde bulunmuslardir. Ugaklarin biiyiik bir gelisim
gosterecegi, ileride savas sahasinda kullanilabilecegi gibi diisiincelerle ugakla ilgili
calismalar baslatmislardir. Avrupa’dan tayyareler temin edilmis ve deneyimli pilotlar
Istanbul’a getirtilmistir. 1912 yilinda Hava Okulu kurulmus ve Osmanli subaylari,
pilotluk egitimi almak i¢in yurt digina gonderilmistir. Balkan Savaglari sirasinda on yedi
ucaga sahip olan Osmanli Devleti, bu savastan sonra kurulan Hava Okulu’nu modernize
etme c¢abalarina girismis; daha ¢ok ucak ve personel temin edilmeye calisilmistir

(Yalgin, 2016, s. 198-202)

Tayyarenin XX. yiizyilda gelisen bir ara¢ olmasindan dolay1 klasik Tirk siirinde bu
araca ¢ogunlukla son donem sairlerinde rastlanir. Nigari, beytinde dosta seslenip ugagin
istedigi yere hizlica ulagmasindan yola ¢ikarak artik kadeh sunan kisinin kendisi
oldugunu; her yerde bulunabilecegini séyler ve “anlam ugagi” ifadesini kullanarak u¢gma
isini en iyi kendisinin yapacagini dile getirir. Sair, tasavvufi bir anlamla beytini
olusturur ve mana alemine kolayca yolculuk edebilecegini diisiindiigii i¢in insanlara yol
gosterme gorevini en 1yi kendisinin yapabilecegini anlatmak ister. Tasavvufi inanglarini

anlatmak i¢in donemin icatlarindan birini beytinde gézler Oniine serer:
Her yerde kadeh-endaz imdi benem ey dem-saz
Tayyare-i ma‘nayam erbab-1 tayam imdi

Nigari, G. 635 /5 (Bilgin, 2017, s. 374)

Ali Emiri, Tayyare Hakkinda adli siirinde doneminin yeni bir icad1 olan ugagi ¢esitli

benzetmelerle anlatir:
Kasdin ey tayyare sirrullahi séyletmek midir

Remz ile her “arif-i agah1 sdyletmek midir
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‘Alemin fevkinde ‘alemler seyahat eyleyip

Nev-zuhtir ahbar ile efvahi soyletmek midir

Ey Burak-1 berk-stir‘at i‘tiladan maksadin

Bahs-i vensakka’l-kamerde mah1 sdyletmek midir

Boyle taklid-i Burak u Refref etmekden garaz

‘Ask ile hursid-i gerdiin-cahi s6yletmek midir

Miinkir-i mi‘raca hark-1 ‘alem-i bala ile

Care-i imkan-1 ‘azm-i rah1 sdyletmek midir

Cevv-i a‘laya su‘ad ile nuzalinden meram

‘Arifan-1 kurbe ‘ilmullahi soyletmek midir

Raz-1 eflaki Mesiha-y1 mu‘alla-menzile

Yasuf-1 Ken‘ana sirr-1 ¢ahi soyletmek midir

Valihane tavr ile ey ta’ir-i Refref-eda

Sibli vii Mansar u Fazlullaht séyletmek midir
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Boyle ey tayyare balaya su‘tidundan murad

Halka mi‘rac-1 Restlullahi sdyletmek midir

Ahmed-i miirseldeki cevlan-1 ‘ars-1 a‘zamu

Sendeki ‘azm-i reh-i kiitah1 soyletmek midir

Boyle cevlan eylemekden kasdin ey peyk-i zafer

Na‘t-i pakinde dil-i piir-ah1 sdyletmek midir

Hem timid-i feyz-i istikbal olan nev-resleri

Hem siiytih-1 muhterem-dergahi sdyletmek midir

Hasili na‘t-i Peyemberde lisan-1 hal ile

Has ile ‘ami fakir i sah1 sdyletmek midir

Saha-i Sinada ey tayyare gezmekden murad

Miijde-i Ttr-1 tecelligahi séyletmek midir

Boyle teklif-i gazelden kurretii’l-‘aynim Celal
Maksadin ‘abd-i tevecciih-h"ah1 séyletmek midir

Ali Emiri, G. 493/ 1-15 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 816-817)
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Tayyare hakkinda yazilan bu gazelde sair, ucaga sorular sorarak onu kisilestirir. ilk
beyitte ugaga Allah’in sirlarini agiga ¢ikarmaya ¢alismak ve bilginlerin bildiklerini
sOyletmeye c¢alismak gibi amaglarinin olup olmadig: sorulur. Ugak, o dénemin en yeni
icatlarindan biri oldugu ve gokyiiziinde serbestge siiziilebildigi i¢in onun ¢ok yiikseklere
cikabilmesi sairde boyle bir imge ortaya ¢ikarir. Ugagin yiikseklere ¢ikabilmesi, sair
tarafindan onun diinyanin ve insanin sirlarma ulagabilmesi seklinde de yorumlanir.
Ucak, yiikseklere ucup alemlere seyahat eder ve yeni haberleri hizlica diinyaya yayar.
Simsek hizli Burak olan ugagin, aya yiikselerek miragtaki ayin yarilma olaymni aya
anlattirmak gibi emelleri vardir. Goriildiigii tizere dini bir olay ugakla iliskilendirilir ve
ucagin siiratiyle oldukca yiikseklere ¢ikmasi gibi 6zellikleri miibalaga yoluyla anlatilir.
Ugak; Burak ve yine peygamberin mirag sirasinda binmis oldugu bineklerden biri olan
Refref’i taklit etmektedir; bundan dolayr ona amacinin giinese ulasmak mi oldugu
sorulur. Ayrica ugak, ariflere Allah’in ilmini anlattirmak ister; Isa Peygamberin gdge
cikarilmasi ve Hz. Yusuf’un kuyuya atilmasinin sirlarina da vakif olmak ister. Sonraki
beyitlerde de Hz. Muhammed’in mirag olaymna atif yapmaya devam eden ve ugagin bu
olay1 anlattirmak, halka yaymak istedigini ifade eden sair; on doérdiincii beyitte u¢agin,
Sina ve Tur daglarinda gezdigini sdyler ve bu vesileyle Hz. Musa’y1 ve Allah’in
tecellisinin goriinmesi kissasin1 da anar. Son beyitte ise gazelin yazilma amacina

gonderme yaparak gazeli bir sahsin istegi tizerine yazdigin1 belirtir.

Ali Emiri, tayyare i¢in yazmis oldugu bir baska siirinde de ugagin niteliklerini bazi

benzetmelerle kullanir:
Tayyareye binmisdi bugiin naz ile canan

Seyr eyler idi sanki felekde meh-i taban

Derdi bana mihman geliyor iste o meh-ri

Mesrar idi eflakde hursid-i dirahsan

Tayyareyi gordiik¢e havada sanirim ben
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Guya ki hava iizre gezer taht-1 Siileyman

Kuslar kadar olsun yog imis kudretimiz ah

Hali duruyordu géz 6niinde koca meydan

Erbab-1 fiinan eyledi tayyareyi icad

Simdi ederiz ‘alem-i balalari seyran

Insanlara verdin ne biiyiik kudret ilahi

icad ediyor ma‘rifetinle neler insan

Guya artyorlar eser-i pay-i Buraki

Tayyareler olduk¢a hava tizre sitaban

Biz de edelim gayret edip bir hiiner ibda‘

Vasi‘ duruyor sahire-i ‘alem-i “irfan

Bir necm-i miinevver goriiniir her biri giya

Tayyareler etdik¢e su afakda cevlan

Ya her biri tayyarelerin bir giil-i sahi
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Afak-1 ‘avalim dahi sahane giilistan

Layik m1 Emiri sana hala hiinerin yok
Doldu hiiner i san‘at ile sdha-i imkéan
Ali Emiri, G. 753/ 1-11 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 974-975)

Ali Emiri, gazele sevgilinin naz ile tayyareye bindigini ve sanki parlak ay1 seyrettigini
soyleyerek baglar. Tayyarenin o donemde daha yeni ¢iktig1 ve savaslarda denendigi g6z
ontinde bulunduruldugunda sair, beyitte mecazi bir anlamla sevgilinin ugaga bindigini
soyler. Sonraki beyitte de yine ucagin aya kadar ulastigindan bahsedilerek giinesin
bundan mutluluk duydugu sdylenir ve ucak miibalaga ile anlatilir. Ugiincii beyitte
havanin Ustiinde gezdigi ifade edilen ugak, Hz. Siileyman’in zamani ve mekani asarak
hava iizerinde gezdigine inanilan tahtina benzetilir. Kuslar senelerdir hava meydanina
sahip olmuslardir; bu yiizden insanin bu zamana kadar kuslar kadar bile kudreti
olmamustir. Fakat bilim insanlarmin ugagi icat etmesi sayesinde artik tiim &alem
seyredilebilir. Bu kudret de insanlara Allah tarafindan verilmistir ve insan da marifetiyle
bu icad: gergeklestirmistir. Ayrica tayyareler havada siiziilerek sanki Burak atinim izini
de aramaktadirlar. Irfan alemi daha nice genisliktedir ve bundan dolay1 gayret edilerek
yeni icatlar yapmak gereklidir. Tayyareler ufukta goziiken parlak yildizlara da benzer ve
bu ucgaklar, gokyliziiniin giil bahgesinde gezen giiller gibidir. Ucaklarin her biri padisah
giilleri gibi gilizeldir ve gokyiiziinde bir giil bahgesi olusturarak alemlerin ufuklarini
stislemektedir. Sair, son beyitte de kendisinin higbir hiineri olmadigini séyleyerek imkan

sahasinin hiiner ve sanat ile dolduguna deginir ve gazelini bitirir.

Ali Emiri, baska bir gazel beytinde de tayyareyi yine Hz. Siileyman’in tahtina benzetir.
Goniil, onun riizgariyla dolar ve sevgili ile havada ugaklarla gezer. Dénemin modern
ulasim aracimi klasik siir anlatilartyla birlestiren sair, mutluluk arayigini bir vasita

yoluyla somutlastirarak belirtir:
Guya bu gonliim oldu Siilleyman-1 rGizgar

Tayyarelerle gezdi havada o yar ile
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Ali Emiri, G. 829 / 3 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1017)

Asigin gonliiniin huzur bulabilmesinin yollarindan biri, belki de ugak ile gokyiiziine
yukselmektir. Bundan dolay1 asik, bunu arzular. Sair, insanin en biiyiik arzularindan biri
olan huzura kavugma istegini doneminin en yeni ulasim araci olan ugakla anlatmak ister

ve manevi bir ihtiyacint maddi bir vasitayla agiklar:
Tayyarelerle ¢arha su‘ad etmek isterim
Belki bulur goniil orada cay-1 eymeni
Ali Emiri, G. 892 / 3 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1051)

Ali Emiri, yazmis oldugu tahmiste bir savas gorlintiisii olusturarak deniz, kara ve
havadan diismanin orduya yaklastigini, satagtigini soyler ve ugagi da “kanli tayyare”
olarak ifade eder. Siirden Osmanli Devleti’nin son donemlerinde ugaklarin savaslarda
kullanilmaya ve yeni bir gii¢ olarak {ilkelerce denenmeye basladig1 da anlasilir. Ucaklar
kanlidir ve bircok can alir. Fakat Allah’in yardimiyla bu bela da atlatilir. Askerlerin her

biri, demir gibi bedenleriyle iilkeyi canla basla savunur:
Bahrden zirhli donanma yanasip ordumuza

Karadan lesker-i hiin-kiiste tisiip ordumuza

Kanli tayyare hava[da]n satasip ordumuza

Lakin imdad-1 T1ahi yetisip ordumuza

Oldu her bir neferi kal‘a-i palad-beden

Ali Emiri, Tah. 54 / 2 (Yazar ve Ugurlu Aslan, 2020, s. 1204)
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SONUC

XIV. ve XX. yiizyillar arasindaki 291 divanin tarandigi bu calismada klasik Tiirk
siirinde yol, seyahat ve ulasim araglar1 konularinin siirlerde nasil islendigi, hangi

benzetmeler ve imgelerin kullanildig1 gosterilmeye calisilmistir.

Yol kavrami, klasik siirin erken déonemlerinde somut anlamlarda yollarin kétiiliigiinden
ve tekinsizliginden yakinmak amaciyla beyitlerde yer bulur. Bakimi ve giivenligi
konusu aksatildig1 i¢in yollarin ¢ogunlukla olumsuz 6zelliklerinden bahsedildigi,
Osmanli Devleti sinirlart i¢inde 6zellikle kara yolunda seyahat etmenin ne kadar giig
oldugu vurgulanir. Yol yapim ve bakim g¢aligmalarina XVIIIL. yiizyildan sonra 6nem
verilmeye baslandigi i¢in kara ve demir yolu ile ilgili olumlu anlamlar da bu yiizyildan
sonra goriiliir. Demir yolu ulagimi ise yabanci sermayelerin katkilariyla halka sunuldugu
icin beyitlerde pek fazla anilmaz. Osmanli Devleti’nin kendi imkanlariyla yapmis
oldugu demir yolundan tarih kitalarinda bahsedilerek yolu yaptiran padisah oviiliir.
Deniz yolu, yolculuklarin kotii hava sartlarinda yapilmasi nedeniyle bazi beyitlerde
olumsuz nitelikleriyle ifade bulsa da kara yoluna oranla ¢ok daha yararli olarak
yansitilir. Genel bir degerlendirme yapildiginda ise yol kavrami, siirlerde daha c¢ok
soyut manalarla islenir. XVIII. yiizyila kadar i¢sel arayis, kendini bulma, hayatin amaci,
oliim, din gibi maneviyat icerikli soyut manalarda kullanilan yol kavrami; bu yiizyildan
sonra degisen yasam sartlariyla beraber yola ait eski benzetmeler yeni bakis agilariyla

degerlendirilir.

Siirlerde dik, engebeli, ¢ukur, daglardan gegmesi gibi fiziksel 6zellikleri ile s6z konusu
edilen yol; bazen hava durumundan kaynakli bazen de hayatin giicliiklerini anlatmak
amactyla gecilmesi zor engelleri ifade eder. Ayrica seyahatler sirasinda karsilagilan
haydut saldirilar1 yiiziinden “felaket yolu” olarak tanimlanan yollar, sevgilinin nazi ve
umursamazligi sonucu olusan duygusal 1stirabi ifade etmek iizere “ask yolu” seklinde de
betimlenir. Ask ugruna ¢ikilan bu yolun olduk¢a zorlu oldugu, yol boyunca sadece
acilarin yer aldig1 fakat bu yolda can vermenin de asiklar igin tercih edilen bir durum
oldugu da siklikla vurgulanir. Bunlar disinda goz de giizellerin goriintiisiinii génle
ulastirdigi i¢in bir yol olarak disiiniilir. “Vefa yolu” imgesiyle sevgilinin bu yolu

bilmediginden yakinilir. Sevgilinin yolunun topragi, tozu olmak da sik¢a goriilen
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ifadelerden biridir. Tevekkiil, seriat, Allah, Hak, hidayet, sevap, Mevlevilik gibi dini ve
tasavvufi ifadeler de yol olarak ele alinarak bu yolda yolculuk yapmanin 6nemi {izerinde
durulur. Bunlar disinda, soz, fikir, nazim ve anlam gibi ifadeler de birer yol olarak tasvir

edilerek sairlerin kendi siirlerini 6vmek amaciyla ¢esitli 6rneklerle beyitlerde yer bulur.

Seyahat kavrami; sefer, gog, ticaret gibi fiziksel bir hareketliligi ifade eden anlamlarda
yer etse de daha ¢ok soyut manalariyla beyitlerde goze ¢arpar. Tasvir edilen yolculuklar,
mekan degistirmekten ¢ok sairin hayal diinyasin1 anlatmak amaciyla ifade bulur. Klasik
siirin erken donemlerinde ve yiikseliste oldugu XVI ve XVIII. ylizyillar arasinda
genellikle bireylerin i¢ diinyasini, acilarini, hayallerini anlatmak icin seyahat
kavramindan faydalanilir; son dénemlerde ise teknolojik gelismelerle beraber daha ¢ok
somut yolculuklardan bahsedilir. Ticaret sebebiyle yapilan seyahatler, beyitlerde daha
cok goriiliir. Vapur seyahatleri, demir yolu ile gergeklestirilen Hac yolculuklari, askeri
faaliyetler, halkin sehir i¢i ulasimi gibi konular beyitlerde daha fazla islenir. Genel bir
degerlendirme yapildiginda ise kara yollarinin elverissiz olmasindan dolay1 seyahatler
beyitlere olumsuz bir sekilde yansir. Yol ve seyahat kavraminin islendigi beyitlerden
yola ¢ikarak deniz yolu ulasimi ve araglarinin biiyiikk oranda daha fazla tercih edildigi
sOylenebilir. Kara yolunun aksine deniz yoluyla yapilan seyahatler, yararli yonleriyle
ortaya konulurken siklikla oviiliir. Demir yoluyla yapilan seyahatler ise ¢ogunlukla
gercek anlamlarda kullanilir. Fakat klasik siirin son dénemlerinde ortaya ¢iktigi igin
demir yolunu konu edinen beyit sayisi olduk¢a azdir. Hava yolculugu, XX. yiizyilin
baslarinda gelistigi icin siirlerde pek fazla iz birakmaz. Ancak zaman zaman sairlerin
hayal diinyasinda birtakim benzetme ve imgelerle yararlandiklar1 bir seyahat yolu olur.
Seyahat kavrami, biiyiik bir ¢ogunlukla gercek bir yolculuktan ¢ok soyut anlamlarda
goriiliir; son donemlerde ise degisen toplum, kiiltiir, sosyal yap1 ve ¢agdas yasami

yansitmak icin gercek anlamlarla beyitlerde islenir.

Sefer, gog, ticaret, ruhsal arayislar, ask gibi konularla beyitlerde rastlanilan seyahat
kavrami ise mekéan degistirmeyi vurgulamak adina ele alinir. Ayrica bireylerin igsel
yolculuklarini anlatmak igin de cesitli imgelere konu olur. Kalender olmak, hayatin
amacin1 bulmak, yasama bir anlam katmak, yaratici ile bir bag kurmak icin soyut
yolculuklarin tasvir edildigi beyitlerde bu yolculuklarda karsilasilan miicadeleler

anlatihr. Ac1 ¢ekmekten kurtulmak ve 6zgiir olmak i¢in de yolculuk yapan sairler;
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sevgilinin giizelliginden ve mutlulugundan mahrum olma durumlarinda g¢areyi uzak
diyarlara seyahat etmekte bulurlar. Sevgilinin zincire benzeyen saglari, asiklari ondan
uzaklasmaktan alikoyan bir glizellik ve esaret unsuru olur; boyun, yanak, ¢ene, gerdan
gibi giizellik unsurlar1 ise asiklar i¢in seyahat edilecek en giizel mekanlar olarak tasvir
edilir. Asik, sevgilinin aski ugruna acilar i¢inde siirekli gaba sarf ettigi i¢in “gam denizi”
gibi soyut ortamlarda seyahat eder. Hayat ve 6liim de yolculuktan sayildigi igin “yokluk
sehri” gibi mekanlar, asigin Olim yolculuguna hazirlikli olmasi i¢in hatirlatma
unsurudur. Ruhun, bedenin i¢inde yasam boyunca hapsoldugu ve yasamin sonunda
ahirete dogru bir seyahat i¢in 6zgiir kaldig1 da aktarilir. Dini konulara isaret etmek igin
asil 6nemli olanin ilahi aska ulasmak oldugu sdylenerek insanin igsel bir yolculuga
¢ikmasinin gerekliligi {izerinde durulur. Tevekkiil de bir yol olarak ele alinarak yapilan
islerde basariya ulagsmak i¢in bu yolda yolculuk etmenin 6nemi belirtilir. Sairlerin kendi
siirlerini 6vebilmek i¢in sadece kendilerinin seyahat edebilecekleri soyut mekanlar

yarattiklar1 da goriiliir.

Klasik Tiirk siirinde kara yolu ulasim araci olarak at, esek, deve, gerdune, kogu ve
fayton tespit edilen vasitalardandir. At, tarih boyunca Tiirkler igin en 6nemli degerlerden
biri oldugundan dolay1 kara yolunda en siklikla tercih edilen vasitadir. Ata binmek bir
soyluluk gostergesi sayildigi i¢in sairlerin veya 6nemli devlet adamlarinin seyahat
esnasinda ati tercih ettikleri goriiliir. Atlarin savaslarda veya seyahatlerde mesafe
katetmek icin kullanilan birincil ulagim araci olduklari beyitlerle kanitlanir. At, ulagim
araci olmasinin diginda goérkemli ve giizel bir hayvan olmasi sebebiyle siklikla sevgiliyi
veya padisah1 vmek i¢in beyitlere konu olur. Atin nallari, yeni dogan hilale benzetilir;
renkleri ise gilizellik, zariflik, ihtisam, sevgilinin yanak ve ayva tiiyleri gibi unsurlari
anlatmak i¢in s6z konusu edilir. Belirli 6zellikler at ile bagdastirilarak sevgili anlatilmak
istenir; “naz at1”, “sitem at1”, “glizellik at1”, “istigna at1”, “lituf at1”, “igve at1”, “sihir
at1” gibi tamlamalardan yararlanilarak giizellik meydanlarinda dolasan sevgili
betimlenir. Bunlarin disinda insana ait mutluluk, heves, sevk, cefa, sabir gibi duygular
da at olarak hayal edilir ve insanlarin bu atlara binerek tiirlii ruh hallerine biiriindiikleri
anlatilir. Hem bir benzetme hem de ulagim araci olarak mesafe katetme diisiincesiyle
olusturulmus beyitlerde yardim, ¢aba, fetih, talih gibi benzetmelerle at tasviri yapilir ve
bu atlarla alinacak yollarin dogrulugundan, kolayligindan dem vurulur. At; ayrica giines,

felek, gokyiizii ve gok cisimlerinin hareketleri gibi imgelerle gozler oniine serilir. At,
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hizli olmasi gibi 6zellikleri nedeniyle sairlerin kendi kalemlerini 6vmek amaciyla da
siklikla anilir. At; Giilgiin, Sebdiz, Burak, Askar, Diildiil, Refref gibi tarihi, dinl ve
efsanevi karakterleri hatirlatmak i¢in de beyitlerde goze carpar. Genel bir degerlendirme
yapildiginda somut anlamin yani sira at, ¢cogunlukla soyut anlamlarda géze ¢arpar. Ask,
savas, kahramanlik, cesaret, asalet, din gibi konularla imgelestirilerek bireyin i¢
diinyasin1 ve hayallerini anlatmak i¢in bir ara¢ olur. XIV. yiizyildan XX. yiizyila kadar
her bir donemde at, eski benzetmeler ve tasvirlerle tekrar tekrar kullanilir. At ile yapilan
fiziksel yolculuklar ise kara yolunun elverigsiz olmasindan dolay1 beyitlere yansimaz.
Yollar; bakimsiz, kotii, hayvanlar vasitasiyla yol alinacak sekilde genis ve diizenli
olmadig i¢in at; halkin sehir i¢inde faydalandigi bir arag olarak tasvir edilmektense
daha ¢ok soyut manalarla siirlerde islenir. Soyut manalarin daha ¢ok kullanilmasinin bir
baska sebebi ise sairlerin sanat anlayisindandir. Klasik Tiirk sairleri ¢evrelerindeki
olaylar1 ve durumlar i¢ diinyalarina yonelik bireysel bakis acilariyla yorumladiklari igin
ulasim araglarin1 da soyut olacak sekilde imgelestirmeyi tercih etmislerdir. At, esek ve
deveyi cesitli hayallerle imgelestirerek soyut bir sekilde anlatmak; sairlerin goriislerini,

diistincelerini ve duygularini belirtmek i¢in onlar adina en uygun dil olmustur.

Esek ise kisa mesafelerde tercih edilen bir ulasim araci olmakla birlikte siirlerde ondan
genellikle asik-sevgili-rakip ticlemesinde rakibi temsil etmek i¢in faydalanilir. Esek; s6z
dinlememe, tembel davranma, agir yiikleri tasimak istememe, gozlerini dikerek bakma,
glizel mekanlarda otlama istegi gibi davraniglar1 sebebiyle asiklarin sevgili konusunda
kendilerine diisman olarak belledikleri rakibe uygun bir benzetme unsurudur. Kiistah,
sakar, diisman esek gibi nitelemelerle rakipler elestirilir. Rakip disinda asir1 dindar
insanlar i¢in de “esek” kelimesi tercih edilir; bu insanlarin hirslarindan ve inatlarindan
bahsedilerek dogru yolda olmalar1 6giitlenir. Esek imgesi, genel anlamda bazi koétii
tutumlar sergileyen insanlar i¢in, bu insanlarin tembellik, inatcilik, edepsizlik gibi
davraniglarint vurgulamak adma beyitlerde yer alir. Bunlarin disinda idraksizlik,
melamet, isyan, nefis, cefa gibi benzetmelerle kisilerin kotii huylan elestirilir. Ayrica
ovgl kaynagi olan at ile deger bakimindan ona es deger olmayan esek kiyaslanarak
insanlar ve durumlar bu benzetmeler iizerinden karsilastirilir. Esek imgesi de yol alma

anlaminin disinda genellikle elestiri amaciyla soyut manalarda dikkati {izerine ¢eker.
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Deve, dayanikliligindan dolay1 uzun mesafeleri katettigi icin sefer veya go¢ gibi olaylar
sirasinda ulagim araci olarak yararlanilan bir aragtir. Devenin ¢dlde kaybolmamasi igin
boynuna takilan zilden ilham alan sairler, sevgilinin giizel saclariyla asiklarin
boyunlarim1 sardiklarin1 sdyleyerek sevgiliden ayrilamama nedeni de buna baglarlar.
Deve, klasik Tiirk siirindeki 6nemli mesnevilerden biri olan Leyla ile Mecnun’da da
siklikla s6z edilen hayvanlardan biri oldugu i¢in beyitlerde bu mesnevideki karakterlerle
beraber de anilir. Ayrica deve, Tiirk mitolojisindeki yerinden dolay1 diinya, bulut,
gokylizii, yagmur, kar gibi kelimelerle bagdastirilir. Devenin agzindan kopiikler sagarak
sarhos insanlar1 andirmasi, ¢ok kindar oldugu i¢in sofu insanlara benzetilmesi disinda
develerin kaldiklar1 agillar da sairlerde birtakim imgelerin olusmasina sebep olur. Saire
gore nefislerine uyarak dogru yoldan sapan insanlar, develer gibi agillarda agizlarindan
kopiikler sagmaktadir. Klasik siirde deveden siklikla soyut anlamlarda yararlanildigi,
son donemlere dogru devenin beyitlerde yer alma oraninin diistiigi gorilir. Ciinki
XVIL yiizyildan itibaren deniz yolu ulasim araglarin ¢esitlerinin artmasi ve deniz
yolunun artik ¢cok daha fazla tercih edilen bir yol olmasi, bu araglarla yeni hayaller ve
anlatimlar sunmak isteyen sairlerce kara yolunun ve araclarinin ikinci plana atilmasina

sebep olur.

Arabalarda ise oncelikle kogu, sefer sirasinda bir destek aract olmasindan dolay: sefere
cikan sairler tarafindan bahsedilir. Sefer sirasinda agir yiikleri tasidigi i¢in pehlivana;
biiyiikliigii, 6zellikleri ve ¢ikardigi sesten dolay1 da fil ve aslana benzetilir. Gerdune ve
kocu olarak da anilan at arabalari, soylu kadinlarin sehirlerde yol aldiklar1 bir ulagim
aract olmasi nedeniyle sevgili bu arabalarin i¢inde hayal edilir. Tarih ve kaside
beyitlerinde gegen padisahlarin yaptirdiklar1 6zel gerduneler de fiziksel 6zellikleriyle
giines, ay, anka kusuna benzetilerek padisahlar1 6vme vesilesi yapilir. Gerdune, hizi ve
heybetiyle Hz. Siileyman’in ugan tahtina da benzetilir. Bir baska araba olan fayton ise
insanlarin sehirlerde yol aldiklar1 yeni bir at arabasi olarak beyitlere aktarilir ve “zevk
faytonu” ifadesi ile arzularina kapilan ve kendilerini iistte goren insanlart yermek
maksadiyla soz edilir. Arabalar; ne kadar gorkemli, ihtisamli, giizel araclar olarak tasvir
edilse de siirlerde yeteri kadar amilmaz. Kara yolundaki aksakliklar, kara yolu
ulasiminin diizensizligi, sokaklarin ve caddelerin kara araglari icin elverissiz olmasi
ylziinden at, esek, deve ve arabalar halk tarafindan sehir i¢i yolculuklarda pek fazla

kullanilamamis; bu durum da beyitlerde bu araglarin somut anlamlarda yer almasini
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engellemistir. Sairler, donemini ve donemlerinde gergeklesen olaylari, siirlerine
yansittiklari i¢in bu araglarin gercek anlamlarda beyitlerde pek fazla goriilmemesinin

birincil nedeni kara yolundaki geri kalmiglik olabilir.

Klasik Tiirk siirinde deniz yolu ulasim araci olarak sandal, tekne, kayik, gemi ve vapur
tespit edilen ulasim araglarindandir. Kayik, oOncelikle padisahlarin 6zel olarak
yaptirdiklar1 kayiklarin bahsinde kaside veya tarih beyitlerinde goze carpar. insanlara ait
Ozelliklerden yola c¢ikilarak kisilestirme ve benzetme yoluyla padisahi 6vmek igin
kayiktan yararlanilir. Siiratli olmalar1 sebebiyle Hz. Siileyman’in tahtina benzetilen
kayiklarla padisahlarin diinyay1 gezdikleri sdylenir. Beyitlerden anlasildig1 iizere ates
kayigi, hanimignesi, piyade gibi kayiklar, toplu tasima gorevi gorerek insanlarin sehir
icinde yolculuk yapmak i¢in bagvurduklari araglardir. “Gam denizi” imgesiyle soyut bir
mekan yaratilarak sabir, arzu, ¢aba, aci, bela, hasret gibi duygular, yeni benzetmeler ve
imgeler vasitasiyla kayiklarla iligskilendirilir. Sevgilinin umursamazligi, derdi, hasreti
gibi durumlar; gesitli kayik imgelerinin yaratilmasina vesile olur. Ayrica sevgilinin yiiz,
g6z, kas, ¢ene gibi fiziksel 6zellikleri de kayiklar ile bagdastirilir. Kayiklar; sekilleri
dolayistyla hilal, giines, yildiz gibi gok cisimlerine ve 6liimii hatirlatacak sekilde tabuta
da benzetilir. Hz. Hizir, Hz. Nuh, itikat, felah gibi kelimelerle dini anlatimlarda da
kullanilan kayiklar; yine sekillerinden dolay1 sarap kadehini de animsatir ve icki icmeyi

ovmek icin faydalanilan bir vasita olur.

Gemiler; klasik siirde kadirga, ii¢ ambarli, kalyon, kalyeta, bastarda gibi ¢esitli
tiirleriyle anilir. Denize indirilme giinleri, tarih ve kaside beyitlerine aktarilir. Gemiler;
stiratli oldugu i¢in onlara ejder, sahin gibi benzetmeler uygun goriilii. Gemiler de
kayiklarda oldugu gibi emel, endise, sefa, hirs, heves gibi duygular1 anlatmak i¢in
imgelestirilir. Soyut bir deniz mekani yaratilmasinin yani sira sevgilinin fiziksel
ozellikleri de deniz ve gemiler tizerinden 6viiliir. Tevhit, seriat, Hz. Nuh gibi ifadelerle
dini anlatimlar, gemiler yardimiyla dile getirilir. Ayn1 kayiklar gibi gemiler de tabuta ve

ay, giines, bulut gibi gokylizii ile ilgili unsurlara benzetilir.

Vapur, oncelikle gemilerde oldugu gibi denize indirilme merasimlerini anmak amaciyla
yazilmis siirlerde goze carpar. Buharla galisan yeni bir ulagim araci oldugu igin siiratiyle
sairlerin dikkatini ¢eken vapur, gokyiiziine dogru buhar sagmasi1 sebebiyle onlarda bir

yanardag hayalini dogurur. Beyitlerde vapurlarin saglamligindan yola ¢ikarak asiklarin
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askinin da bdyle saglam oldugu ve vapurlarda sarf edilen komiiriin goniil gibi yandigi
vurgulanir. Hz. Nuh’un gemisi, donemin yeni bir icadi olan vapura uyarlanarak dini
ogitler verilir. Vapur, kisilestirmeler ve gesitli benzetmelerle son dénem sairlerinin

beyitlerinde bu icada duyulan yogun ilgi vesilesiyle aktarilir.

Deniz yolu ulasim araglariyla ilgili genel bir degerlendirme yapildiginda ise beyitlerde
bu araglarla ilgili olumlu anlamlar géze ¢arpmakta ve kara yoluna nispeten cesitlilik
goriilmektedir. Deniz yolu ulagimi daha rahat ve halk tarafindan sehir i¢i ulasimda iyi
bir segenek olarak goriildiigii i¢in bu yolun ulasim araclari siklikla beyitlerde yer alir ve
birgok ayrint1 da gozler Oniine serilir. Yaptirilan 6zel padisah kayiklari, denize kiyisi
olan semtler arasi ulasim, merasimle denize indirilen gemiler ve vapurlar gibi konularda
bu ulasim araglar1 gercek anlamlariyla kullanilir. Fakat beyitlerde cogunlukla soyut
anlamlar agir basar. XIV. ve XVIL yiizyillar arasinda kayiklarin ve gemilerin cesitleri az
oldugu icin bu araglar, daha sonraki yiizyillardan farkli olarak g¢ogunlukla soyut
anlamlarla islenir. XVII. yiizyildan sonra 6zellikle XVIII. ve XIX. yiizyillarda ¢esitli
kayik ve gemi tiirleri ger¢ek anlamlariyla beyitlerde goriilmeye baslar. Bu araglar,
padisah veya devlet biiyiikleri tarafindan yapilan deniz sefalariyla siirlerde anilir. Vapur,
XIX. ve XX. yiizy1l klasik siirlerinde boy gostererek sairlerin hayranlikla bahsettikleri
araglardan biri olur. Bu yiizyillarda deniz yolu, kara yolundan ¢ok daha gelismis oldugu
icin son donem siirlerde vapurla yolculuk one ¢ikartilarak vapurlardan halkin
yararlandigindan, bu araglarin gelisimi i¢in cabalar gosterildiginden ve halkin lehine
kararlar verildiginden bahsedilir. Dolayisiyla beyitlerden elde edilen verilerle XVIII. ve
XIX. ylizyillarda deniz yolunun kara yolu iizerinde biiyiikk bir istiinlik kurdugu
soylenebilir. Ayrica klasik Tiirk siirinin Istanbul merkezli bir siir anlayis1 olmas: da
beyitlerde deniz yolunun kara yoluna oranla fazla goriilmesini agiklayabilir. Sairler daha
cok Istanbul gevresinde yasadiklar1 ve oradaki gelismeleri yakindan takip ettikleri igin
deniz yoluna ilgi de daha yogundur. Ciinkii Istanbul bir liman kentidir ve uzun yillar
boyunca sehir i¢i ve dis1 ulasimlar deniz yolu araglariyla saglanir. Istanbul disma ¢ok
cikmayan, siklikla deniz araglarini kullanan ve kullanildigina sahit olan sairlerin de bu

yola 6nem vererek beyitlerde daha fazla islemeleri gayet dogaldir.

Demir yolunda ise simendifer ve tramvay klasik siirde islenen araglardandir. Klasik

siirin son doneminde icat edilmis yeni bir ara¢ olan simendifer, demiryolu hatlarinin
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yapimini konu alan siirlerde Osmanli Devleti’nin Bati1 karsisindaki konumunun
gosterilmesi agisindan 6nemlidir. Beyitlerde trenler, hayret edilecek yeni bir icat olarak
tanimlanarak donemdeki diger icatlarla beraber diinyay1 degistirdigi fikriyle ifade bulur.
Yapilan demir yolu hatlari, insan damarlarina benzetilir; bu aracin tilkeye hayat verdigi,
tilkenin gelismesi icin her yere demir yolu hattinin yapilmasimin gerekliligi anlatilir.
Sevgilinin kodyline gitme mazmunu da tren araciligtyla beyitlere aktarilir. Tramvay,
yerin altindan giden bir demir yolu ulasim araci oldugu igin sessizlik ve sairin i¢
diinyasina ¢ekilmesi ile ilgili bir imgedir. Simendifer ve tramvay, birka¢ soyut imge
disinda ¢agdas yasamin izlerini yansitacak sekilde gergek anlamlarda kullanilir.
Sairlerin demir yolundan pek fazla bahsetmemeleri; tren, tramvay, simendifer gibi
icatlarin klasik siirin son donemlerine denk gelmesi nedeniyledir. Ayrica bu araglarin
Bati icadi olmasi, sairlerin yabancilari 6vmemek adina konuya mesafeli durmalarina da

sebep olmus olabilir.

Hava yolunda bulunan vasitalar ise hava balonu ve tayyaredir. Hava balonu veya zeplin,
fen bilimlerinin &vgiisiiniin yapildigi beyitlerde yer bulur. Ulkelerin gelismesi igin
yiiksekleri hedef almanin zorunlulugunu anlatan sairler, iilkelerinin ilerlemesi i¢in hava
yoluna ayrt bir dikkat verilmesini o6giitlerler. Tayyare ise mana alemine yolculuk
yapabilmek i¢in 1yi bir vasita olarak diisliniiliir ve tasavvufi disilinceleri yaymak i¢in
kullanilabilecek bir arag olarak tasvir edilir. Cok yiikseklerde ugabildigi i¢in gizli
bilgileri agi13a cikarabilecek bir ara¢ olarak goriilen tayyare; mirag, Hz. Yusuf kissasi,
Hz. Isa’min gdge ¢ikarilmasi gibi bazi dini olaylarm sirlarini bagkalariyla paylasmak
isteyen bir vasitadir. Hz. Siileyman’in tahtina, gokte siiziilen yildiza, giil bahgesine de
benzetilen bu arag¢, Burak atinin izini aramaktadir. Gokte yol aldig1 i¢in huzur temasiyla
da iliskilendirilerek anlatilan ugaklar, savas zamaninda ise ¢ok can aldig1 i¢in “kanli”
olarak nitelendirilir. Hava yolu ulasim araglart XX. yiizyilin ilk yarisinda ortaya ¢iktigi
i¢in klasik siirde pek fazla yer almaz, bu konu birkag sairin beyitleriyle sinirhidir. Hava
yolu ile alakal1 beyitler daha ¢ok somut manalarda kullanilarak eski hayaller ve imgeler,

yeni ¢aga uyarlanir.
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